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Piedmluva

"Velké" projekty Ziji zfejm¢ svym vlastnim Zivotem mimo Cas a politické rezimy. PiesvédCuje
nds o tom i priodicky ozivovand kauza plavebni cesty Dunaj-Odra-Labe (DOL). Velké vzepjeti
posledni generace budovateli tohoto dila se konalo koncem osmdeséatych let pod praporem
sluSovické Ekotrans Moravie, jedné z prvnich a zdroven poslednich akciovych spole¢nosti
ustavenych za byvalého rezimu. Tehdy si vyhlédli usek feky Moravy z Ostravy do Lanzhota jako
prioritni ¢ast pro splavnéni. Realizaci se prosadit nepodatilo predev§im z divoda ekonomickych
- jednak nebyly penize a také ekonomicka efektivnost stavby byla velmi pochybnd. Ekologicka
rizika tohoto zdsahu do udolni nivy byla projektanty vodni cesty zdmérné zkreslovdana nebo
piimo bagatelizovana, pfestoze odbornici z obor biologie, ekologie, geografie a Zivotniho
prostiedi je jiz tehdy kvalifikované formulovali.

Jak do této zdlezitosti zasdhla sametova revoluce a liberdlni vlada? Akciova spole¢nost Ekotrans
Moravia se ve vSi tichosti pfetransformovala do jinych struktur, "betonova lobby" z osmdesatych
let pracovala stdle dél, mlad4 krev pod vedenim zkuSenych odbornikli zasedla do projek¢nich
ateliérti a vysledky se dostavily. Byly vytvofeny piislusné organizacni struktury a vodni cesta
Dunaj-Odra-Labe dostala u nds evidentn¢ ,,zelenou,,.

V bieznu 1999 bylo také v rakouskych médiich ozndmeno, Ze nadeSel Cas vritit se ke starym
projektovym zdmérim plavebniho kandlu a Ze se zd4, Ze na ptfelomu tisicileti jsme se dostali
k obratu, kdy kone¢né bude dina konkrétni realizacni podoba projektu rozsiieni evropského
systému vodnich cest a to formou spojeni vodni cestou mezi severem a jihem, tedy mezi
Dunajem, Odrou a Labem. Ackoliv se jednd o projekt, zndmy po staleti, ktery v blizkosti Vidné
se jiz zacal realizovat v 30. letech, existuji dodnes zdvazné pochybnosti o jeho smyslu a
proveditelnosti. Stejné jako diive, tak také nyni ma tento projekt ¢etné odptrce a ptiznivce.

Tato studie se pokousi vytvorit ze stdvajicich ndvrhi variant a studii vodni cesty prehledny
celkovy obraz o nejduleZitéjsich technickych idajich, ndkladech, uZitku, mnoZstvi dopravenych
ndkladu po vodeé. Pokusi se také provést shrnuti a porovndni stavebnich ndkladii na vodni cestu
se stejnou dopravni trasou realizovanou jako Zeleznice.

Ekologické aspekty projektu vodni cesty DOL byly dosud podrobnéji analyzovany a diskutovany
pouze na nékterych dil¢ich dsecich a ani tam ne do vSech disledkli. Mezi prvni prace tohoto
druhu a stdle jeSté¢ ojedin€lé patii hodnotici studie zpracované pracovniky byvalého
Geografického tstavu CSAV pro tsek vodni cesty Dunaj - Ostrava. Teprve v priib&hu roku 1999,
kdy kauza vodni cesty zacala byt aktudlni také v Rakousku, byla zpracovana studie z iniciativy
rakouského regiondlniho centra WWEF, ve spoluprdci s dal$imi nevlddnimi ekologickymi
organizacemi dot¢enych zemi studie, ktera si kladla za cil podat komplexnéjsi ekologicky pohled
na planovanou vodni cestu DOL. Vytvofil se tak souhrnny ptrehled a vyhodnoceni zasaht kanalu
do soucasnych chranénych a z hlediska potieby ochrany dalSich cennych pfirodnich tzemi
v Rakousku, na Slovensku, v Cesku, Polsku a Némecku. Doplnény jsou dalsi interakce s
Zivotnim prostiedim v okoli vodni cesty; zaroven bylo provedeno shrnuti stavu projek¢nich
zaméra a diskusnich ndzorti v zemich, kterych se vystavba vodni cesty DOL tyka a které budou
timto projektem zasaZeny.

Predkladana analyza vychéazi z dosud zpracovanych dokumenti a pokousi se shrnout dosavadni
poznatky souvisejici s tématikou ochrany piirody, krajiny a Zivotniho prostfedi v trase vodni
cesty DOL, chce poukizat na jeji zdvaznost a souvislosti s dalSimi aspekty, zejména
ekonomickymi ve smyslu pfiblizeni piedstavy o investi¢nich prostfedcich a jejich efektivnosti.



Uvod

Pro urcité zajmové skupiny je vodni cesta DOL dulezitym a perspektivnim projektem. Pocitaji s
tim, Ze diky pfeshranicnimu charakteru a pii rozsifovani Evropské unie smérem na vychod by
mohla vodni cesta propojujici Dunaj, Odru a Labe ziskat nové sympatie ve vSech zicastnénych
zemich a také u Evropské komise v Bruselu. Ve své funkci by byla jakousi symbolickou spojnici
mezi ficnimi povodimi, primyslovymi stfedisky a dopravnimi sméry.

Ponévadz z tohoto projektu vSak nelze ocekdvat pouze hospodéaiské vyhody, ale také silny
ekologicky impakt v celé trase, probihaly a stile probihaji v ptedprojektové fazi zmény tykajici
se trasy kandlu, jeho realiza¢nich krokl a jeho funkci. Tak napiiklad trasa podél dolniho toku
feky Moravy v Rakousku a na Slovensku byla nékolikrat ménéna a dosud jeji stanoveni nema
pravni zakotveni. Stejné tak se zda, ze v Polsku je kladen druhotady vyznam cisté dopravné
technickému vyznamu v porovnani s otdzkami ochrany proti zaplavdm a v Rakousku je kladen
jen maly diiraz na rekreacni cile a hospodarské napojeni na sousedni oblasti.

Stavebné technické aspekty, souvislosti s ovlivnénim krajiny a poméry efektivnosti ndklada k
uzitkim jsou inicidtory projektu jen sporadicky zvefejiiovany, nebo jsou piekryvany stdle
novymi variantami vedeni trasy, které vyZaduji dalsi Casovy prostor na jejich posouzeni.

Tim, Ze se trasa kandlu pfirozen¢ koncentruje na toky fek, stivd se skutecné zdvaZznym
problémem zésahti do krajiny v okoli fek a do ekologicky cennych zbytkli nivnich ekosystémt
téchto fek, a to i z hlediska mezinarodniho zdjmu. Regulované toky, systémy umoznujici vzduti a
systémy plavebnich komor jiZ dnes maji svlij degradacni vliv v povodi Ryna, Dunaje a Odry,
piicemz vyznamné dopravné-hospodarské sméry piepravy zbozi ne vzZdy v potiebné miie
vyuzivaji téchto vodnich cest. Navic je urcitd vyhoda ochrany Zivotniho prostfedi, dand lodni
dopravou v porovndni s Zeleznici, pouze velmi omezena na splavné velké feky a je jen
podminéné platnd, pokud se podivime na celkové bilance v tplné trase vodnich cest.
Megalomanské projekty, jakym je nesporné kandl Dunaj-Odra-Labe, méfici svoji dobu vystavby
na desetileti, jsou navic jen sotva realizovatelné z hlediska spoleCenského a redlné politického, a
pro mnohé dnes$ni kritiky pfestavuji utopické zaméry. Presto Zije mySlenka této staré vize ddle a
jsou pravideln¢ pridélovany rozpoctové prostfedky na jeji postupnou realizaci. Dokoncené dil¢i
stavby a podobné k tomuto ucelu smérované investice (napt. v sedmdesatych letech provedend
regulace Moravy od soutoku s Dyji po Hodonin) napomohly k posileni celkového projektového
zaméru, ackoliv v dobé dokonceni jiZz mnohé nejsou technicky moderni ani rentabilni (jako
piiklad uvadéji rakousti ekologové dunajskou elektrarnu Freudenau).



Historie vodni cesty DOL

Historie tohoto zdméru sahd do konce 17. stoleti, kdy tehdejsi regent Leopold 1. zadal svému
spravci na Moraveé pokyn k posileni obchodu smérem do Orientu a k zahdjeni stavby vodni cesty
Dunaj-Morava-Odra. Konec 17. stoleti pak byl charakterizovdn ¢etnymi boji rakouské armady
proti pronikajicim Turkim do stfedni Evropy. Mimo jiné se podafilo tato vojska zatlacit galérami
plujicimi po Dunaji. Pfi podepsani mirové smlouvy v roce 1699 a ndsledné roku 1718 byly
poprvé smluvné potvrzeny obchodni moznosti po Dunaji a bylo diskutovdno o vystavbé vodni
cesty mezi Dunajem a Odrou.

Roku 1786 se kandl stal soucésti projektu zadaného cisafem Josefem II., ktery spocival ve
spojeni Vidné se vSemi fekami a toky zemé& pomoci komunikacnich kandlii. Autor tohoto
konceptu byl nasledn¢ oznacen jako ,hydrologicky Sarlatdn,,. Na Videiiském kongresu roku
1815 byla tato myslenka znovu diskutovana, daleko zdvaznéji vSak teprve od roku 1873 ve
videniské poslanecké snémovné, kde Slo o alternativni trasu jako konkurenci vici soukromé
severni drdze cisafe Ferdinanda. Tentokrat se projekt kandlu vedeného soubé&Zné s fekou
Moravou stal obéti dlouhé hospodaiské recese a pozdéji nedostatku penéz. Také nebyly vyuzity
statni obligace, protoZe od roku 1872 do konce stoleti se nenaSel Zadny ministr financi, ktery by
se nechal nadchnout myslenkou kandlu. Realizace plant se neuskutecnila ani po roce 1901, kdy
rakouskym fiSskym zdkonem o vodnich cestdch byla schvdlena stavba kandlu Dunaj-Odra,
véetné zfizeni vodnich cest smérem k Visle a ke Dnépru. Soucasné méla byt vroce 1904
zahdjena stavba vodniho splavného kanélu mezi Dunajem a Vltavou, aZ do Prahy.

V letech 71938-43 byl skute¢né postaven na vychodnim okraji Vidné prvni dil¢i dsek kandlu
,Dunaj-Odra,, (3 vodni zdrze s celkovou délkou 5 km). Politickym vyvojem v nésledujicich
desetiletich a rozmachem motorizované dopravy zboZi predevsim po silnici, ztratila vSak znovu
tato myslenka na vyznamu. Koncem 50. let poZadovali sovétsti generdlové od slovenské vliady
stavbu dunajského vodniho dila Gabcikovo, jehoZ prehradni nddrz méla pozdéji dodavat vodu do
kandlu Dunaj-Morava-Odra. Tim m¢la byt piekondna bariéra Karpat a sovétsky vojensky piistav
Bratislava mél byt spojen se Severnim motfem.

Od 70. let byl usnesenim tehdejsi ¢eskoslovenské vlady, vymezen chranény koridor pro trasu
vodni cesty k jeji budouci vystavbé a tim byla znovu uvedena v Zivot mySlenka projektu na
vystavbu kandlu Dunaj-Odra-Labe a tato mySlenka byla pak vyznamnym zplisobem pribézné
konkretizovédna az do roku 1990 firmou Ekotrans Moravia.

V Rakousku byla na zdkladé¢ statni smlouvy z roku 1988/89 zpracovéna studie podkladti. UN-
ECE (Economic Commission for Europe) nechala vroce 1981 vypracovat expertni studii o
efektivité a rentabilité, kterd pak byla aktualizovdna v roce 1992. Idea kandlu byla tentokrat
znovu prevzata n¢kdejSim videnskym vicestarostou Mayerem a Videiiskym piistavem.

Ustavenim pracovniho spoleCenstvi ,,Kandl Dunaj-Odra-Labe (ARGE DOEK),, (¢lenové:
Ekotrans Moravia, Vidensky piistav a Vodohospodérska vystavba v Bratislavé) v roce 1992 a
zaloZenim mezindrodniho ,,Zdjmového sdruzeni na podporu vodni cesty Dunaj-Odra-Labe,,
vroce 1997 (zkracené: Sdruzeni Dunaj-Odra-Labe, se sidlem v Praze) se zformovali podstatni
zastanci stavby kandlu. K nim se pfidali Elektrorozvodna spolecnost, Donaukraft a v listopadu
1998 i mésto Viden. Se spolkovou zemi Dolni Rakousko probihala v prvnich mésicich roku 1999
jednani. Sdruzeni DOL iniciuje objednavky studii, které smétuji k feSeni dilCich ¢asti kandlu.

Kromé toho sdruzeni potddd vefejné osvétové akce, které maji podpofit a rozsifit mySlenku
nutnosti realizace projektu.



Stavajici stuperi vizemné planovaci piipravy a legislativni souvislosti

Pro pldnovéni a realizaci vodni cesty DOL na tzemi tehdejsi CSSR bylo v sedmdesatych letech
schvédleno vladni usneseni, podle kterého byl nésledné vymezen do tuzemné planovaci
dokumentace koridor - pruh dzemi o urcité Sifce vedeny v trase vodni cesty - obnovené
koncipované pravé zacatkem sedmdesitych let. V dalsim obdobi osmdesatych let se trasa
v navrzich projektantl zcela libovoln¢ a nezdvisle na ¢emkoli ménila, bez ohledu na chybé&jici
legislativni strdnku a dal$i vazby. Schvédlenim zdkona 114/95 Sb. o vnitrozemské plavbé zacal
udajné existovat takovy pravni podklad, podle néhoz by ptredkladanym projekénim zamértim této
gigantické investice mély byt podiizeny jiné zaméry a aktivity v idolni nivé.

V soudasné dobé je v CR pro piepravu vyuZivana labsko-vltavskd vodni cesta o celkové délce
303 km. Z hlediska vyuZitelnosti dalSich ficnich udsekll je pak smérodatny uvadény zdkon
114/1995 Sb. o vnitrozemské plavbé, ktery byl pfipraven bez dcasti a jakéhokoli zdjmu stitni
ochrany pfiirody, prosel pfipravnym fizenim a byl schvélen parlamentem. V pfiloze ¢.2 je obsaZen
seznam dopravné vyznamnych vyuzitelnych vodnich cest a jsou v ném zahrnuty mimo zbytku
Labe (po Opatovice) Casti tokti Moravy, Becvy, Odry, Ostravice, Berounky a Ohte. Neni tieba
piipominat, Ze tento ryze technokraticky koncipovany zédkon zcela ignoruje ekologické podminky
tfek, idolni nivy a krajiny.

Na sklonku roku 1996 pfijala vldda CR k rozvoji vodni dopravy zdvazné usneseni, které z

divodu jeho vyznamu i lakonické stru¢nosti uvadime v plném rozsahu.

Usneseni viddy Ceské republiky ze dne 11.prosince 1996 ¢&.635
k financovdni programu podpory rozvoje vodni dopravy v Ceské republice do roku 2005

Vidda

L. bere na védomi informaci o ucasti statniho rozpoctu na financovdni programu podpory rozvoje
vodni dopravy v Ceské republice do roku 2005 obsazenou v cdsti Il predloZeného materidlu a
upresnenou podle pripominek viddy;

II. uklddd

1.ministru dopravy a spoji

a) zabezpecit zpiesnéni vécné a casové realizace programu rozvoje vodni dopravy v Ceské
republice do roku 2000 a po roce 2000 aZ do roku 2005 vietné jeho zahrnuti do registru investic
ministerstva financt,

b) zahdjit jedndni v souvislosti s programem rozvoje vodni dopravy s predstaviteli Polské
republiky o spolecné priprave splavneni Odry a s prislusnymi predstaviteli Slovenské republiky a
Rakouské republiky o spolecné pripravé splavneéni dolniho iiseku Moravy a ddle pokracovat v
jedndni s prislusnymi predstaviteli Spolkové republiky Némecko o koordinovaném zlepseni
plavebnich podminek na Labi,

2. mistopredsedovi vlddy a ministru financi zabezpecit iuicast stdatniho rozpoctu na financovani
programu rozvoje vodni dopravy v rozsahu ukazatelu zapracovanych do registru investic
ministerstva financi a upresiiovanych podle mozZnosti statniho rozpoctu v jednotlivych letech a
zabezpecit financni prostredky pro tihradu ndkladu spojenych s provozem a udribou dopravné
vyznamnych vodnich cest s mozZnosti jejich upresnéni pri pripravé ndvrhu stdtniho rozpoctu pro
prislusny kalenddrni rok,



3. ministru pro mistni rozvoj ve spoluprdci s ministrem dopravy a spojii zabezpecit ochranu
tizemi pro vyhledové splavneni vodnich tokit Morava a Odra a trasy uvaZovaného priplavniho
spojeni Dunaj-Odra-Labe v ramci smérnych cdsti tizemnich pldanu velkych tizemnich celkii.

Provedou:
mistopredseda vlddy a ministr financi,
ministii dopravy a spojit, pro mistni rozvoj

Predseda viddy
prof.Ing.Vdclav Klaus,CSc., v.r.

Jak je patrné z definované odpovédnosti za plnéni tohoto vladniho usneseni, Ministerstvo
zivotniho prostiedi a statni ochrana pfirody se ocitly mimo své kompetence souvisejici s vodou,
krajinou a dal$imi faktory Zivotniho prostiedi ve spojeni s lodni dopravou.

Uzemné planovaci organy podle bodu 3 vlddniho usneseni maji za povinnost chranit dzemi pro
vystavbu vodni cesty DOL, avSak nedovedou odpovédét na to, které varianté by tato ochrana
uzemi méla podléhat. Zahrnuji tedy do dokumentace trasy, které prosly ,,projednénim,, nebo také
vSechny varianty pfichdzejici v dvahu. Preneseni odpovédnosti o rozhodovéani problému
spojenych s vodni cestou z centrdlnich orgdnt na regiondlni resp. okresni droveil zvySuje na
jedné stran¢ bezradnost a na stran¢ druhé umoziluje benevolenci a naprostou nezdvaznost
projektanttim vodni cesty.

Na jakych argumentech bylo postaveno schvdleni tohoto vladniho usneseni, to osvétluje k nému
sestavend divodova zprava. Jsou zvetfejnéna nckterd fakta o vodni dopravé v nedavné minulosti,
kterd nijak nepfesvédC€uji o jejim vyznamu a lukrativnosti. V obdobi 1989 - 1995 se uvdadi podil
vodni dopravy na celkovych vykonech pfepravy (v tundch) necelé 1 %, na piepravnich vykonech
(v tkm) asi 3 % . Nejnizs$i hodnota byla dosazena v roce 1994, kdy byla zastavena ptreprava uhli
po vod¢ do elektrarny Chvaletice a byla nahrazena Zeleznici z divodu tarifni vyhodnosti. Tim
piisla vodni cesta asi o 75 % své piepravy. Zustalo ji okolo 1 mil. tun rocné¢ a dvahy o

piedpokladu zvySeni vnitrostatni pifepravy konci u hodnoty 2,23 mil. tun ro¢né¢.

Vnitrozemska plavba je u néds tidajné ekonomicky vyhodna pfi pfepravni vzdalenosti nad 60 km.
Dnes se primérna piepravni vzdalenost na labsko-vitavské cesté pohybuje okolo 50 km a to ma
byt dobrym divodem k prodlouzeni této vodni cesty a budovéni dalSich, aby vodni doprava
mohla konkurovat Zelezni¢ni a silni¢ni.

U nasi zahrani¢ni vodni piepravy se argumentuje, Ze je jednoznacné ekonomicky vyhodn4, a to i
pii kombinaci s Zelezni¢ni dopravou na nasem tuzemi (uvadi se o 400 K¢ za tunu vyhodné;jsi tarif
oproti dopravé Zeleznicni z DéCina do ndmotnich pfistavii v zdpadni Evrop¢). Uvadi se, Ze pfi
potencidlnim objemu 4 mil. tun bude ekonomicky piinos 920 mil. K¢ a navic 1,1 mil. K¢
dostanou za piepravu CeSti provozovatelé vodni dopravy. Aby vSak doprava dosdhla téchto
objemi a efektil, k tomu bude tfeba vodni cestu prodlouzit, opravit a nové¢ investovat. Kolik nés

to bude stat, bude uvedeno dale.

V ptipad¢ splavnéni Odry byl tdajné prizkumem odhadnut ro¢ni objem zahrani¢ni piepravy na
2,2 mil. tun, u splavnéni Moravy by to méla byt poptdvka (vyvozeno z pfepravni situace roku
1994) po zahrani¢ni piepravé v roénim objemu neuvéfitelnych 10,3 mil. tun rocné !

Pokud je ndm zndmo, navrhy vodni cesty DOL nebyly nikdy podrobeny komplexnimu hodnoceni
vlivll tohoto dila na jednotlivé slozky a cely komplex Zivotniho prostiedi, tedy i na pfirodu a



krajinu (hodnoceni Geografickym tustavem CSAV z konce osmdesitych let bylo pouze
vodni cesty). Pokud takové hodnoceni neexistuje (biologické hodnoceni podle zdkona 114/92
Sb., hodnoceni vlivil na Zivotni prostiedi podle zdkona 244/92 Sb.) odborna diskuse mezi tvirci
technickych feSeni a ekologickymi oponenty postrad4 rovnopravnou informacni platformu.

Soucasné cile vodni cesty DOL

V porovnani s difvéjsi situaci nestoji za soucasnou myslenkou kandlu pouze dopravni aspekt.
Principidln¢ vSak vychdzi zastinci ztoho, Ze vystavbou tohoto kandlu v Evropé dojde ke
zdvojnasobeni  vnitrokontinentdlni dopravy. Uleh¢eni nartstajici dopravni laviny z vychodni
Evropy a pteloZeni dopravy z ndkladni silnicni a Zelezni¢ni na lodni dopravu ma byt realizovano
stale vice timto kandlem. Nékteré primyslové regiony, napt. ve Slezsku a na severni Moravé by
se napojenim na tento kandl staly zajimavymi z hlediska novych odbytist. Faktor ,,voda,, by se
stal vyhodnym z dispozi¢niho hlediska.

Z druhého pohledu — alespoii v Rakousku a Cesku — existuje fada tivah o rtiznych dopliikovych
projektech vazanych na tuto vodni cestu: maji byt postavena nova sidlisté, primyslova zatizend,
piistavy a také rekreaCni zafizeni, kterd maji vodni cestu ucinit atraktivnéjsi. Tyto projekty maji
zdUraznit rozmanitost vyuziti izemi a v neposledni fad¢ také usnadnit spole¢né financovani
jinymi subjekty. V Cesku byly jiz pred lety vedeny intenzivni rozhovory s pfiléhajicimi obcemi
s cilem zjistit jejich z4jmy ve spojitosti s kandlem. V tomto smyslu bylo rozhodnuto o obnoveni
plavby na Bat'ové kandlu pro rekreacni vyuZiti jako propagacni akce podporujici lodni dopravu
s vicefunk¢nimi Gc¢inky.

Tento polyfunkéni koncept vodni cesty je zachycen také naptiklad ve ,,Vyvojové koncepci 2000
pro kandl Dunaj-Odra-Labe (dsek Viden-Angern),, zroku 1998, kde je prezentovano
preferované viceucelové zafizeni na 33 km dlouhé trase Viden - Lobau - Génserndorf - Angern,
s nasledujicimi dil¢imi moduly:

Priroda: rekreace u vody (rybafeni, chov ryb, jizda na koni, vytvareni biotopti pro volné Zijici
zivoCichy prosttednictvim vedlejSich ramen toki a rybnikli; dolnorakouska cyklisticka stezka,
nauc¢nd piirodni stezka ¢lunem.

Bydleni u vody: nové rodinné a fadové domy, druhé bydleni pro vlastniky ¢lunti.

Rekreace a sport: ztizeni jachtatského a namoiniho klubu, vodni sporty od koupani aZ po vodni
lyzovani, umélé vinobiti, ponorka jako diskotéka, brusleni na vedlejSich ramenech.

Turistika: jizda na ¢lunu, dovolend na selské usedlosti, prohlidky a rtizna predstaveni, tématicka
zatizeni pro ,,zazitky,, (napojeni na safari, zahradni vystavy).

Hospoddrstvi:  ptistavni a primyslové lokality Gross-Enzersdorf a Génserndorf, prekladisté
surovin, obchvat aglomerace Viden.

Doprava: vodni cesta pro lodni soupravy, Cluny jako taxi, pasazérské lodi a hausboty.

Zamérem budoucich zfizovateli a provozovatell je vytvofit ekologické kompenzacni plochy
jako ndhradu za piirodni a krajinné prvky naruSené nebo zlikvidované kandlem, podobné jak
tomu bylo u kandlu Ryn-Mohan-Dunaj, u elektrarny Neu Donau/Freudenau a nebo u kandlu na
Moravském poli. Pritom vsak samotné ekologické zdsahy, zvldste v chrdanénych krajinnych
oblastech, nejsou zminény bud’ vitbec, nebo pouze okrajove. Tak napviklad rozdéleni ndrodniho
parku ,,Donauauen,, v Lobau je zde bagatelizovano a uvedeno pouze jako vymyceni 180 m
dlouhého lesniho tiseku.



Tim dostava kandl - alespon v ekologicky citlivém Rakousku — pestry kryci plast’, kterému nelze
na prvni pohled nic upfit. Také tim, Ze rakousky usek kandlu, probihajici siln¢ antropogenné
ovlivnénym regionem Rakouska — Moravskym polem, se d4 snadno prezentovat jako odza
zeleng, do niZ budou zabudovany nové zelené pasy a umelé vodni plochy.

e Evropské dopravni plany

Je jisté, Ze tato vodni cesta md mit evropskou dimenzi i prislusné technické parametry. Vyznam
kandlu je soustiedén pouze na Cesko a Rakousko a proto se zde dostdvd do polohy politickych
diskusi. Na Slovensku, v Polsku a zvldste v Nemecku predstavuje novd vystavba nebo rozsireni
této vodni cesty politicky bezvyznamny prvek a neni predmétem aktudlnich projektii.

Také v Bruselu je zdjem o tento projekt pouze ze strany Generdlniho reditelstvi dopravy. Koncem
roku 1994 ozndmil vidensky zdstupce starosty Mayr, Ze pry kandl Dunaj-Odra-Labe md prioritu
v ramci transevropskych siti (Trans-European-Networks — TEN). Jak se pak ukdzalo, tento
projekt nebyl v roce 1994 zahrnut ,, Christophersenovou,, skupinou do Bilé knihy ES. Pouze

v seznamu C se hovori o jakémsi kandlu ,,Labe-Odra-Dunaj,, v Némecku s tim, Ze se jednd o
spojeni pres Feky Havel a Sprévu. V dopravnim vyboru Evropského Parlamentu byla vodni cesta
DOL oznacena jako nerealisticky projekt, na ktery Evropské Spolecenstvi nemd penize.

Trasa vodni cesty a technické aspekty

Dosavadni zndmé tdaje o planovacich zdmérech vodni cesty Dunaj-Odra-Labe jen ztézi davaji
moznost ptfesného vyhodnoceni jak budouci trasy budou vypadat a kudy povedou. Pro vytvoieni
urcité predstavy je nutné v piehledu piedstavit dosud diskutované varianty a umoZznit jejich

porovnani.

Varianty trasy Dunaj - Dolni Morava aZ k Hodoninu

Zvldsté pro prvni etapu dunajské vétve, v délce asi 100 km, tykajici se prostoru Videii/Bratislava
— Hodonin, existuje vice variant trasy, které i v sou€asnych podkladech (z roku 1998) jsou
uvadény prakticky se stejnou preferenci:

e Trasaz Vidné a7z po Angern. Délka: 35 km.
Od videniského ptistavu (plavebni komora Lobau az po dosazeni drovn¢ kandlu 151 m n.m.:
+ 1,60 m az —3,60 m, podle stavu hladiny Dunaje), pfes Moravské pole az k Morave. V tomto
piipadé by bylo tfeba postavit 13 silnicnich mostli a 3 Zelezni¢ni mosty. Také 2 shybky pro
toky RuBlbach a Weidenbach.

=>» Trasa z Angernu pies Zahorie az do Kutd. Délka: 37 km (10 km + 27 km). Za¢ind 1 km
dlouhym kandlovym mostem pies Moravu do Zahorské Vsi a jde slovenskymi nivami feky
Moravy (prostor Zahorie). DalSich 26 km vede Moravou do Hodonina, pfes zdymadlo
Tvrdonice (h = 5,50 m).

nebo

=>» Trasa z Angernu pies Bieclav a7z do Hodonina. Délka 66 km.

Probihd soubéZzné s rakouskou Moravou, pies Rabensburg — Bieclav — tok Kyjovky, vcetné
600 m tunelu u Stillfriedu (spodni varianta) a se zdymadly v Hohenau (4,50 m), Bieclavi (2-3
m) a Mikul¢Cicich (7,70 m).

nebo



=>» Trasa z Angernu do Hohenau (zadsténi do Moravy). Délka: 29 km. Pak dalSich 32 km po
Moravé az do Hodonina. Zdymadlo Hohenau (4,50 m).

e Trasa z Bratislavy-Dévin az do Kith. Délka 54 km. Od vtoku Moravy do Dunaje nad
Dévinskou Novou Vsi, pak slovenskou ¢asti nivy feky Moravy, se zdymadly Zohor (6,80 m),
Jakubov (6,80 m) az k tusti do Moravy; pak dalSich 26 km po Morav¢ az do Hodonina.

Nejistota 7 hlediska vedeni trasy laterdlniho kandlu na rakouském iizemi plati predevsim pro
tiseky severné od Angernu, kde se kandl v urcitych mistech dostdvd velmi blizko soucasného
koryta reky Moravy a jsou oprdvnéné obavy, Ze se kandl do tohoto prostoru nevméstnd.

V souvislosti s timto spojenim pres Rakousko se objevilo také nové trasovdni kandlu v navazujict
moravské cdsti, kde po kiiZeni s Dyji obchdzi severné Breclav (situovany pristav) a pak se staci
na vychod s pokracovdanim v trase soucasného koryta Kyjovky az do Hodonina. NevyuZivd tedy
hranicni koryto Moravy, které bylo k tomuto iicelu upraveno s nevratnymi ndsledky likvidace
prirozrného ricniho ekosystému v celém kanalizovaném iiseku.

Dalsi nejasnost existuje predevSim mezi dvéma alternativnimi trasami od Moravy k Labi pfi
opusténi nivy feky Moravy severné od Olomouce. Jednd se jednak o pivodni zdmér vedeny
udolim Moravské Sazavy, ke kterému se vraci posledni predlozené ndvrhy. Dalsi varianta
prosazovana od sedmdesatych let aZ do neddvné doby pocitala s propojenim idolim Tteblvky.

Pokusime se vytvofit piehledny celkovy obraz o dileZitych technickych udajich jednotlivych
vétvi voni cesty DOL, o odhadovanych ndkladech na jejich vybudovéani a o dopravovatelnych
mnozstvich ndkladu.



Etapy realizace vodni cesty Dunaj-Odra-Labe

Realizace celého projekéniho zdméru, to znamend vodni cesty DOL v plném rozsahu je podle
dnesni situace — a to plati i pro moZnosti potencidlnich provozovateli vodni cesty — velmi
nepravdépodobnd. Proto je snahou predklddat projekt vétSinou v dil¢ich realizacnich krocich,
podle nejdulezitéjsich usekl v trase feky Moravy a napojovanych ¢asti na Labe a na Odru.

Dunajska vétev

Prvni etapa by probihala od Dunaje pies zregulovanou Moravu az do Hodonina, s délkou 94 km
(dalsi varianty maji délku 80, 96, popr. 101 km) a 2-3 zdymadly (pripadné s lodnim tunelem) a
kandlovym mostem nad rekou Moravou. Dodnes vSak neni jasné, jak bude vypadat prubéh této
etapy. Tato otdzka musi byt jesté¢ vyjasnéna a rozhodnuta jak rakouskou, tak také slovenskou
stranou.

Druh4 etapa by probihala od Hodonina — jako tok regulovany zdymadly, s celkovou délkou 80
km a spaddem 65 m, se 7 zdymadlovymi stupni:

Hodonin: h =4,70 m;

Rohatec: h = 11,40 m;

Uherské Hradisté: h = 6,60 m;

Bélov: h=4,50 m;

Kroméiiz: h = 4,80 m;

Zatici: h=10,50 m;

Rokytnice: h =24 m.

Nasledné se kanal d€li u Pierova na dvé vétve:
Vétev Odry

Prvni etapa Prerov — Ostrava s délkou 102 km, spddem 125 m, vrcholovou vyskou 275 m n.m. a
8 zdymadlovymi stupni:

Buk: h=25m;

Trnavka: h =25 m; kandlovy tunel vychodné od Hranic (délka cca 1 km)

Bernatice: h = 25 m;

Petivald: h =23 m;

Proskovice: h = 8,50 m;

Vyskovice: h =9 m;

Svinov: h =5,30 m;

Piivoz: h = 6,70 m.

Tato trasa vede severné od reky Becvy a na sever od Zeleznice Prerov-Ostrava, smérem na
Lipnik-Hranice, podél tpati Oderskych vrchii. Na sever od Hranic-Nového Jicina prochdzi trasa
Moravskou brdnou a jde ddle k horni Odre (CHKO Poodri).

Druh4 etapa Ostrava — Glivicky kandl u Kedzierzyn (Polsko), lodnim spojenim do Katowic:
jako tok regulovany zdymadly na fece Odfe, v délce 46 km, s 6 novymi umélymi jezery, jejichZ
misto a velikost nejsou presné zndmy, vyjma prvnich dvou zdymadel v Polsku, a to:

Olza: h=6 m;

Bienkowice: h =9 m;

Nejnovejsi varianta pouZivd nikoliv 3 nybr? 2 zdymadla, jihozdpadn€ podél planovaného
umeélého jezera Raciborz a kousek pired méstem Racibérz se spoji zpét s Odrou. Toto jezero md




slouZit soucasné jako poldr proti zdplavim a také jako zdsobovaci nddr? Odry pro pripad
nizkého stavu vody na rece.

3. Etapa v Polsku aZ do Stétina (pobie?i Severniho moie )

Presné informace o tomto vseku v Polsku nejsou dosud k dispozici. Je pouze ziejmé, Ze soucasnd
Odra, kterd je pouze omezené splavnd, bude muset byt ddle upravena jednak novou vystavbou
15-20 zdymadel (mezi Wroclawi a ustim reky Warthy), v celkové délce 520 km (mezi kilometry
740-220), aby se zajistila celorocni splavnost jednak na rece a celkovd funkcnost vodni cesty
DOL. Pokud by se tato tiprava neuskutecnila, ztratil by cely iisek spojeni s Dunajem sviij
ekonomicky vyznam.

Vétev Labe
Varianta trasy vedena adolim Ttebuvky (planovand od sedmdesatych let)

2. Etapa Pferov — Pardubice: délka 150 km, spad 348 m, vrcholovd vyska: 395 m n.m.
V tomto pripade se jednd o technicky nejndrocnéjsi tisek celého kandlového komplexu,
ponévad? budou muset byt postavena 3 obrovskd lodni zvedact zarizeni a 4 zdymadla se
spddovou vyskou 20-25 m:

Trasa kandlu vede zpocdtku vychodné od Olomouce a pak na sever od Litovle do Krdlové. Odtud vede jedna
varianta s jednim zdymadlem u Stielic (jihozdpadné smerem moravskou nivou pres CHKO Litovelské
Pomoravi) a pres kandlovy most do Lostic. 2. varianta obchdzi prostrednictvim lodniho zvedaciho zarizeni
Krdlovd tuto chrdnénou krajinnou oblast a kiiZuje Moravu ddle severné pomoci 2 km dlouhého kandlového
mostu. Z Lostic jde nejprve jiznim obloukem nahoru na Ceskomoravskou vrchovinu (lodni zvedaci zarizeni
Pécikov), pak na sever, vychodné od Moravské Trebové a Ceské Trebové, ddle na zdpad 0,5 km dlouhym
tunelem horou Vilamovsky a na sever od Vysokého Myta k dalsimu zvedacimu zavizeni Zdlsi a ddle doli na
zdpad pres 3 zdymadla do Pardubic aZ k hornimu toku Labe.

1 lodni zvedaci zaiizeni Krdlova: h = 41 m; (nebo zdymadlo Stielice, h = 25 m)
1 kandlovy most nad nivou reky Moravy
2 zdymadlové stupné: Lostice: h = 9 m; (u 2. varianty: h = 25 m)
Bezdékov: h = 20 m;
2 lodni zvedaci zavizeni: Pécikov s vyskou 100 m a 0,5 km dlouhym kandlovym tunelem)
Zdlsi: h = 103 m,které by se pripadné doplnily o 5 aZ 6 zdymadel; ddle pak dalst

3 zdymadlové stupné: Dvorisko: h = 25 m;

Turov: h = 25 m;

Cernd za Bory: h =25 m;

Varianta trasy vedena adolim Moravské Sazavy (ptivodni a nové obnovena)

Prerov - Pardubice: nejsou k dispozici tidaje o poctu a vySce zdymadel ani zvedacich lodnich
zafizenich, uvadény je zamér na vybudovani tif vodnich nddrzi (zdsobovani vodou a soucinnost
s protipovodiiovou ochranou):

poldr Krasikov: vyska 12-15 m,

nadrz Hostejn na Brezné: vyska 35 m,
nadrz Drozdov: vyska 90 m

3. Etapa Pardubice - Hamburg
AZ na pobreZi Severniho more by muselo byt Labe upraveno, kviili soucasné omezené splavnosti
jak na konci ceského tiseku (v délce 45 km, pomoci dvou zdymadlovych stupri) tak také




v Nemecku (vice nez 20 zdymadlovych stupiiit na délce 630 km). Presnéjsi uidaje o této varianté
chybi, ponevad? predevsim némecké ministerstvo dopravy jiZ pred léty ustoupilo od realizacnich
pldnit na zdakladé provedené analyzy ndkladii a uZitku.

Z uvedeného popisu vyplyvd, Ze vystavba zcela nového iiseku vodni cesty DOL (vedené rekou
nebo laterdlnim plavebnim kandlem) se tykd celkové délky 476 km: tisek z Vidné do Polska (po
gliwicky kandl) v délce 326 km a dalsich 150 km pro usek Labe do Pardubic. Navic by bylo
treba splavnit na vétsi kapacitu obé severni cdsti vodni cesty - tiseky na strednim toku Labe (45
km + 630 km) a Odre (520 km), coZ ddvd celkovou délku vice neZ 1600 km na rekdch Moraveé,
Odre a Labi. O takovém rozsahu staveb vodni cesty DOL se vSak projekty dosud nezminovali,
ackoliv prave toto je hlavnim cilem realizace.

Parametry vodni cesty DOL

Plavebni profil je navrZzen s hloubkou 4 m, pro ponor lodi 2,80 m a $itkou 55 m pro lodi tiidy
Vb. Vétev Dunaj-Odra mé vSak mit celoro¢ni minimalni hloubku pouze 2,5 m a regulované Labe
v Némecku se pohybuje hloubkové od 1,4 m do 2,8 m (tyto tdaje uvadi dokumenty SdruZeni
DOL). Celoro¢né nelze tedy, uz jen kvili hloubce, vyuZivat kandl stoprocentné. Navic v zimé
bude dochédzet k moznému zalednéni, jak je tomu i u dalSich kandlti (napf. Ryn-Mohan-Dunaj,
v roce 1996 po dobu 66 dnii).

Plavebni trasa se nehodi pro spraZeni taznych lodi, coZ by znamenalo, Ze by muselo byt pro
kandlové tseky s nimi manipulovano nebo zbozi ptekladano. Takova ,,naruSovand doprava,, ¢ini
lodni dopravu nerentabilni v porovnani s dopravou po Zeleznici nebo kamiony.

K planovanym obrovskym lodnim zvedacim zarizenim je treba podotknout, Ze se nejednd pouze o
velkd stavebni dila a tedy i podstatné zdsahy do krajiny, nybr? o zcela nové dimenze v ramci
evropské lodni dopravy. CtyFi stdvajici lodni zvedact zaiizeni na kandlu Ryn-Marna v Alsasku
(vyska 40 m), kandlu Odra-Havel na vychod od Berlina (35 m), kandlu Labe-Mittelland na sever
od Magdeburgu (25m) a bocniho kandlu Labe u Liineburgu (61 m) maji podstatné niZsi zvedact
vysku v porovndni s pldnovanym usekem Labe. Z technickych duvodu nemohou do téchto
zvedacich zarizent také vjizdet sprazené lodi, nybr? pouze samostatné lode s délkou do 110 m.

Zdsobeni vodni cesty potiebnym mnoZstvim vody pro jeji provoz

Na otdazku odkud bude ptivedena voda do kandlu jsme dostali od projektant kandlu odpovéd’, Ze
voda bude Cerpdna z Dunaje nahoru podél kandlu. Navic je k tomuto ucelu planovana piehrada
u Teplicich na Be¢veé (v napojeni na Odru) a nddrze Drozdov a Hostejn na Bfezné (v napojeni na
Labe). Blizsi idaje vSak v soucasnosti nejsou k dispozici, ponévadz tento aspekt se nachazi jesté
ve stidiu zamérti a udvah, které nejsou podlozeny redlnymi bilancemi ani mezindrodnimi
dohodami.

Vyuzitelné mnozstvi vody a jeji pivod maji ve skute¢nosti zdsadni vyznam pro fadu useku:

e Usek Videfi-Angern:
Nepocitd se s variantou vyvedeni vody reky Moravy u Kiitii do tohoto nejspodnéjsiho iiseku
kandlu. Pokud by se tak stalo, pak ztrdta vody by pro Moravu v dobé nizkych srdZek (priitok
8 m’ v dobé letniho minima!!) by byla velmi problematickd. U pravdépodobnéjsi obrdcené
alternativy md byt do kandlu pricerpdvdna voda z Dunaje, kterd pak u Kiiti md byt vpusténa




do Moravy (nebo u Breclavi do Dyje). Zde vSak vznikd ndsledujici problém: chemické
sloZeni vod Dunaje (vdpenec, pomérné vysoké pH) a Moravy (kfemicitany) je velmi rozdilné.
Témto rozdilnym podminkdm se jiz pfizplisobila typickd spolecenstvi Zivocichii. Smichdnim
by doslo jednak k podstatné zméné jakosti vody a také biocendz (mimo jiné také vyménou
organismt). Pokud by mélo dojit k navrzenému intenzivnimu vyuzivani kandlu, s velkymi
rekrea¢nimi, sidelnimi a primyslovymi zatfizenimi, mélo by to za néasledek zvySeny vodni
prutok v kandlu a tim také podstatny vliv na feku Moravu.

e Vrcholovy usek k Labi a Odfe: v dsecich horniho toku feky Moravy, Odry a Labe jsou
disponibilni mnozstvi vody pfirozen¢ znacné¢ omezena a tato voda by musela byt staZzena
z okolnich pfitokii, coZ by predevsim ve srazkové deficitni dobé 1éta a podzimu rovnéz
predstavovalo zdvazné zdsahy do pfirozeného hydrologického rezimu téchto podhorskych
regionli. Pfi intenzivnim provozu vodni cesty by doslo k podstatnému zvyseni spotieby vody,
zvlasté navic u plavebnich komor, coz dava divod k obavdm o nedostatek vody, ponévadz
meéstské aglomerace (Ostrava 330 000 obyvatel, Olomouc 105 000 obyvatel, Pardubice 100
000 obyvatel) a priimyslové provozy patii k velkym spottebitelim vody.

Lodni doprava a provoz na kandlu: ndklady a uZitek

Dopravni vyznam kandlu

Jak jiz bylo vySe uvedeno, v roce 1996 pfijala ¢eskd vlada rozhodnuti €. 635 o financovani
programu na podporu rozvoje vodni dopravy v Cesku do roku 2005. V ném je obsaZen technicky
a Casovy program vyvoje kandlu do roku 2000 a plany do roku 2005. Navic maji byt vedena
jednani se sousednimi staty. Pokud by byly do roku 2005 uspeésSné uzavieny vSechny planovaci
procesy a jedndni, mohlo by se zacit srealizaci, pro kterou by musely byt schvileny dalsi
finan¢ni prostfedky. Zaméry mimo uvazované prostiedky by byly financovany ze soukromych
zdroji. O soukromych investorech neni dosud nic znamo.

Alternativnimi dopravnimi prostfedky k lodni dopravé jsou Zzeleznice a silni¢ni doprava.
Srovnavaci Ceska studie o hospodarnosti dopravy rizného zboZzi po lodi, Zeleznici nebo silnici
byly zpracovany pfed rokem 1989 a z mnohych davodi by bylo tieba je znovu zpracovat podle
aktudlnich dat pro trasu celé vodni cesty. Jisté je, Ze soubézné s kandlem Dunaj-Odra-Labe

Vv s

probihaji nejvyznacnéjsi osy evropské vysokorychlostni Zeleznic¢ni sité:

=>» hlavni osa Hamburg — Berlin — Praha — Videf/Bratislava — Budape$t- Bélehrad probiha
soubézné s kiidlem Labe a Dunaje v rdmci vodni cesty Dunaj-Odra-Labe a nasledné dale podél
Dunaje;

=>»Osa Barcelona- Lyon — Mildano — Viden — VarSava — St. Petersburg probiha od Vidné soub&zné
s kiidlem feky Dunaje, ddle pak podél vétve Odry a k Visle.

Tato vysokorychlostni trasa je z velké ¢asti jiz dokoncena v tseku Bfeclav — Pferov — Olomouc
— Praha.

Také dalnicni sit’, ptipadné sit’ hlavnich silnic, by m¢la byt v brzké dob¢ vybudovana v prostoru
fek Morava-Odra.

Proto je hodné pochybné, zda lodni doprava bude moci v tomto prostoru uspesné¢ konkurovat,
ponévadZz pro samotnou vystavbu kandlu je potfeba investovat enormni prostiedky a jednak



charakter, ale také mnozstvi zbozi k pieprave se v poslednich letech vyznamné zménilo (koncem
osmdesatych let to byl diiraz na pfepravu nerostnych surovin a ocelarskych vyrobk).

Vyzkumny tstav dopravni v Zilin& na Slovensku a Rakousky institut pro Gzemni pldnovani ve
Vidni zvetejnily v roce 1994 v ramci pracovni skupiny DOEK studii k posouzeni ,,Dopravné
relevantnich aspekti vodni cesty Dunaj-Odra-Labe,,. V ni je zvyraznéna vynikajici role
planovaného kandlu v celoevropské vodni siti. Pfedev§Sim je zde popsdna skuteCnost trvale
stoupajicich dopravnich objemt z vychodoevropskych zemi smérem do zapadni Evropy, ktera je
podstatnym faktorem pro planovani kandlu. Soubézné s kandlem pldnovand vystavba
vysokorychlostni Zelezni¢ni sit¢ a délnice v prostoru Morava-Odra je povazovana za cenny
predpoklad hospodéiského rozvoje prostoru, pravé diky moznosti spoluptisobeni téchto ti druhti
dopravy.

Uvedend studie rozlisuje u zminéného projektu kandlu mezi ekonomickym a ekologickym uZitkem.
Ekologickd uZitecnost je vyjadrovdna predevsim ekologickymi faktory, jako jsou imise, hluk,
znecisténi vody a dopravni nehody. Celkové je na tom vnitrostdtni lodni doprava ve vsech
oblastech lépe (nejmensi ndsledné skody pro Zivotni prostredi). I kdyby lodni doprava odebrala
80 % (!) ndkladu stejné tak dobre se profilujici Zeleznici, pak i presto by existovala moZnost ,,v
rade pripadii,, preloZit cenné ndklady ze silnicni na Zeleznicni dopravu a tim docilit sekunddrni
kladny ekologicky efekt.

Jako ekologickd vyhoda se navic uvddi provzdusneni vody v kandlu kyslikem v diisledku lodniho
provozu. Vysvétluje se zde, Ze jiZ na zacdtku provozu dokdZe tento provoz vyvdZit ztrdty
samocistici schopnosti u nahromadéné nehybné vody v prehrazenych tsecich kandlu a tedy
zvySeny provoz na kandlu by pry dokdzal nékolikandsobne zvysit samocistici schopnosti. Toté?
pry plati i pro dunajskou vodu, kterd by diky doddvce kysliku z lodniho provozu na kandle
prispéla ke zlepSeni jakosti vody v Fece Moravé pri preddvdni kandlové vody do této ieky (VUD
1994).

K dalsim dopravne-ekologickym dusledkum se vyjadiuji napr. Hiess a Korab, kteri v roce 1992
provedli z povéereni WWF ,, Ekologicko-ekonomicky priizkum dopravy zboZi na Dunaji*“. Autori
zdiraznuji, Ze vysoké stavebni poZadavky na realizaci lodni dopravy jsou casto v rozporu
s ochranou Zivotniho prostredi podél tokii rek. I oni pocitaji se zdavainymi zdsahy do stdavajict
krajiny v prostoru kandlu Dunaj-Odra-Labe a s negativnimi ndslednymi ekologickymi vlivy.

Pro posouzeni ekologickych vlivii jednotlivych nositelu dopravy byla provedena analyza
energetické ndrocnosti a emisi skodlivin. Vysledkem bylo, Ze lod’ spotrebuje cca 1,5 ndsobek
energie na dopravu jednotky ndklady v porovndni s Zeleznici, ndkladni automobil pak 8,7
ndsobek. Pokud k tomu pripocitdme jesté energetické ndklady na stavbu a udrZovadni vodnich cest
(silnic, Zeleznicnich tras, umélych jezer), pak lod’ potiebuje pro dopravu ndkladové jednotky i
naddle 1,5 ndsobné vice energie neZ Zeleznice na stejnou vzddlenost, ndakladni automobil pak
dokonce 9,2 ndsobné vice.

U celkovych emisi je situace takovd, Ze lodni doprava produkuje pri stejném dopravnim vykonu 9
krdt vice skodlivin do ovzdusi neZ Zeleznice, ndkladni automobil 51 krdt vice. U viastnich emisi
skodlivin je tomu tak, Ze lodni doprava produkuje dokonce 350 krdt vice toxickych ldtek neZ
Zeleznice, ndkladni automobilovd doprava 1800 krdt vice (Korab - Hiess 1992).

Z dopravné-ekologického pohledu je tedy treba vyvozovat, Ze ndkladni automobilovd doprava
dopadd podstatné hiire v porovndni s lodni dopravou, avsak Zeleznice je prinejmensim stejne tak
ekologicky priznivym dopravnim prostiedkem a pritom neohroZuje zbytky evropské ricni krajiny,
jak je tomu u lodni dopravy.



e Prognézy dopravy po dokonceni celkového systému

Situace kolem vystavby vodni cesty je zatim natolik nejasnd, Ze dopravni vyvoj celého tseku
kandlu se do data dokonceni da jen t€Zko zhodnotit a je mozno tedy provést jen velmi hrubé
odhady. Principidlné¢ se vychazi z toho, Ze planovany dopravni systém DOL by se v evropské siti
posunul na Celni pozici v dopravé mnozstvi zbozi za rok. Hrubé odhady hovoii o cca 50
miliénech tun zbozi za rok dopravniho potencidlu z Dunaje na Odru, piip. 27,3 miliéna tun
v iseku Dunaj-Morava. Vypocty pro obdobi kolem roku 2020 hovoii o dopravni potiebnosti
zem¢ v mnozstvi 155 miliénti tun za rok, coz by pii predpokladu 40 % dopravniho objemu
vnitrostatni lodni dopravou ¢inilo 62 miliént tun za rok.

¢ Prognézy dopravnich objemt po dohotoveni 1. etapy Viden-Hodonin

V tomto pfipad¢ vychdzi studie z predpokladaného mnozstvi preklddanych objema piistavu
v Hodoning: na zdklad¢ udaji o firmach provadéjicich prekladku zboZzi byla na obdobi tésné po
dohotoveni tseku vypoctena potieba cca 3,5 mil. tun za rok.

e Ndklady a uZzitky vodni cesty

Zminéna studie v projektu kandlu zahrnuje ekonomické a také ekologické piinosy, nezabyva se
vSak ekologickym impaktem, ktery je pro kalkulace tohoto typu velmi vyznamny. Kromé toho
jsou popsany nékteré specifické moznosti dalSitho vyuZiti této vodni cesty. Popsdny byly
ndsledujici ekonomické oblasti, ve kterych bude pravdépodobné nejvice vyuzito vyhod této vodni

cesty:
1. Provadéni prekladky: tspory dopravnich ndkladi podle vzdalenosti, v porovnani s Zeleznici a
silnici.

2. Zvyseni obratu na useku dopravy, predevsim diky delsim vzdalenostem dopravnich cest.
Soucasné jsou pfizndvany urcité drobné ztraty u Zeleznice (pfedevsim v pocatecni fazi).

3. Stétni sprava: ze ziski firem provadéjicich ptekladku a ze stoupajicich vynost dopravniho
hospodaftstvi (az 0 20 %) se ocekavaji zvyseni dafiové piijmy.

e Ekologicky uZitek

Tento je vyjadien predevsim na zdklad¢ zeslabeni degradace ekologickych faktori - emisi, hluku,
zneCiStovani vod a dopravnich nehod. Celkové se vnitrozemskd lodni doprava ve vSech
oblastech jevi jako nejpiiznivéjsi (nejmensi ndsledné Skody pro okolni prostiedi). I kdyby lodni
doprava pievzala velkou ¢ast dopravnich objemul od Zeleznice, kterd ma také dobré ekologické
parametry, pak i pfemisténi zboZi ze silnicni na Zelezni¢ni dopravu bez ohledu na vodni cestu by
rovnéz prispé€lo ke zlepSeni uvedenych faktort.

Explicitn€ se poukazuje na provzdusnéni vody kyslikem v dusledku lodni dopravy.

Porovnani stavebnich ndkladi: Zeleznice — vodni cesta Dunaj-Odra-Labe

V roce 1992 zpracovala kancelar Korab a Hiess na zdklad€ objedndvky WWF také studii na téma
,Porovnani stavebnich ndkladi vodni cesty Dunaj-Odra a alternativni vysokorychlostni
Zeleznice*. Tuto studii je mozno z hlediska rozsahu a obsahového zpracovéani povaZovat za
piedbéZnou, ponévadZ v ni nejsou explicitné prozkoumdny doby amortizace ve vazbé na mozné
piijmy ani technicka a politicka realizovatelnost projektu.

Oba dopravni projekty byly zkoumény z hlediska stavebnich ndkladl a kapacity, s cilem dostat se
k pfimym srovndvacim hodnotam.

o  Vodni cesta Dunaj-Odra




Autofi kritizuji, Ze projekt je diskutovdn provozovateli piedev§im z hlediska jeho funkce
,hapojeni evropské sité¢ vodnich cest,, a mén¢ pak na zdklad¢ redlné poptavky po doprave.
Kromé¢ toho autofi poznamendvaji, ze pfima doprava na lodich — v porovnani s Zeleznici — je
moznd pouze v omezené piepravni siti. Ddle se tvrdi, Ze v Evrop¢ 1ze oCekdvat synergické efekty
u lodni dopravy pouze v sektorech hornictvi, energie a surovinovy pramysl.

Vznikajici ndklady jsou obecné povazovany za pfiili§ vysoké, ponévadz se pocitd celkové
s lodnim provozem v obou smeérech, s minimélni piipustnou hloubkou 2,8 metri. V tomto
smyslu je tieba se divat také na splavnéni Odry, kterd v soucasnosti ma na nékterych usecich
hloubku nizs$i nez 1 metr. Pro vyrovnani vySkovych rozdila je tfeba postavit fadu zdymadel.
Stavajici jezové objekty na fece Morave (6), na Becvé (1) a Odie (1) nejsou vybaveny zatizenimi
pro lodni dopravu, ta tam musi byt teprve postavena a cely prostor pro zdymadla musi byt
rozséhlym zplisobem renovovan.

Na zdklad¢ téchto predbéznych tvah je pak provedeno ocenéni ndkladl pro celkem 4 stavebni
useky. Autofi odhaduji celkové stavebni ndklady na vodni cestu Dunaj-Odra na 52,4-54,8 mld.
rakouskych Silink, t.j. 131 - 137 mld K¢.

e Alternativni vysokorychlostni Zelezni¢ni trasa

V protikladu k této alternativé se na zdkladé stdvajicich podkladi z roku 1992 dostdvaji autofi
k ¢astce 34,5 mld. rakouskych Silinki, t.j. 86 mld. K¢ celkovych stavebnich ndklad na vysoce
vykonnou zZelezni¢ni trasu, kterd je diskutovédna jako alternativa. V soucasnosti je tfeba k této
véci podotknout, Ze do roku 1998 jiz byla tato Zelezni¢ni trasa podél kandlu intenzivné
renovovana, takze toto opatfeni jako alternativa ke kandlu uz je skute¢nosti.

Kromé toho vyzdvihuji autofi vyhodu zaméstnanosti u Zelezni¢ni varianty. Podle ni mohou
doméci podniky pfi zaddvani zakazek na stavbu Zelezni¢ni trasy dostat lepsi prileZitost, ponévadz
v tomto pifipad¢ je vySs$i podil vysoce hodnotnych materidlovych komponent a pokrokovych
technologii, které maji osvojeny. Konkurenceschopnost u zahrani¢nich podnikii je v tomto
piipadé vyssi nez u velkych projekti Cisté inZenyrského stavitelstvi s mensi rozmanitosti
technologie. Stavebni ndklady a porovnani kapacit mezi kandlem Dunaj-Odra-Labe a
alternativni vysoce vykonnou Zeleznici jsou nakonec uvedeny v ndsledujici tabulce:

Stavebni ndklady Kapacita v mil. t/rok
Vodni cesta Dunaj-Odra 52,4-54,8 (z toho v Rakousku |50

4.8) mld ATS=131-137 mld

K¢
Vysoce vykonna Zelezni¢ni|34,5 mld ATS = 86 mld K¢ 60
trasa

stav z roku 1992

® Doba realizace a potiebnost

Porovndni nebylo provedeno mezi tenkrdt velmi rozdilnou dobou stavby obou ,, nositeli
dopravy*“. Zatimco Zeleznicni trasa je jiZ realizovdna, ocekdvd se zacdtek stavby kandlu teprve aZ
za 10 let, a to i ze strany priznivcu této stavby. Vzhledem k dobé nejméne 10-20 rokii potiebnych
na dokonceni tohoto dila, nelze pocitat pred rokem 2020 s uZitkem této dopravni cesty. Vznikd
tedy otdzka, jak bude v té dobé vypadat hospoddrskad potieba dopravy zboZi ve vychodni Evropé
a zda za tu dobu nebude uZ kandl prekondn.

o Odhad ndkladv na kandl




SdruZeni Dunaj-Odra-Labe provedlo v roce 1997 také vyhodnoceni ndkladii na zdklad¢ studie
hospoddiské komise OSN v Zenevé, z roku 1981. Pfitom byly vzaty v dvahu vys§i produkéni
ndklady a pro porovnéni byla vzata cenova drovei pro stavbu silnic. Nakonec pak byl zvetfejnén
ndsledujici odhad v cenové drovni roku 1997:

Usek kanélu km |Néaklady na|mil. KE |[mil. USD |mld. ATS
1 km v K¢ (1999)
Dunajska vétev, 1. etapa (Dunaj-Hodonin) 94 205 23 500 712,12 8,902
Dunajska vétev, 2. etapa (Hodonin-Pierov) 80 130 10 400 315,15 3,939
Vétev Odry, 1. etapa (Pferov- Ostrava) 102 |500 51 000 1 545,45 19,318
Vétev Odry, 2. etapa (Ostrava-Glivicky kanal) 46 250 11 500 348,48 4,356
Vétev Labe 150 [500 75 000 227273 28,409
Celkem 472 171400 [(5193,93 (64,924

Na tiskové konferenci v Praze, zacitkem cCervna 1998, pii pfilezitosti otevieni kancelaie
»Sdruzeni DOL byly pro 36 km udsek kandlu na rakouské stran¢ uvedeny investi¢ni ndklady ve
vysi pouze 3 mld. ATS. ,,Die Presse,, uvedla 2. biezna zpravu, podle niZ budou dolnorakouské
ndklady obnaset 3,5 mld. ATS. Podle Osterreichische Industriellenvereinigung ze 4. bfezna jsou
ndklady odhadovéany na 4-6 mld. ATS. ,,Economist,, ze 4. bifezna 1999 (v Clanku: ,, Vnitrostdtni
lodni doprava dostdvd podporu: Nadéje na kandl Dunaj-Odra,,) uvadi celkové ndklady vodni
cesty DOL ve vysi 48 mld. ATS, z toho 6 mld. ATS pro rakousky usek. V ,, Kurieru,, ze 7.
dubna 1999 se pak hovori s konecnou platnosti o kandlu v délce 512 km, se 30 zdymadlovymi
stupni a celkovych ndkladech témer 100 mld. ATS.

Jiz z toho je vidét, ze predloZené odhady cenovych nédklada jsou velmi rozdilné, aniz by piitom
bylo jasné, zda a kterd doprovodnd infrastrukturni opatieni (napf. nutné zvednuti mosti a
pristavni zafizeni) byla do téchto ivah zapracovana. Vzhledem k podstatné¢ dlouhé dob¢ stavby
(planované na desetileti) je tieba navic pocitat s vySSimi ndklady, ponévadz, jak jiz bylo
zminéno, projekt nelze realizovat najednou, nybrz etapovité. Také Korab& Hiess zjistuji u této
vodni cesty mimorddné nepriznivy pomér ndkladu k uZitkiim, ponévad? ocekdvané dopravné
politické efekty zirejmé nenastanou (jako napriklad konkurence k Zeleznici u kandlu Ryn-Mohan-
Dunaj). Proto se projekt vodni cesty DOL nejevi jako realisticky, vzhledem k vysokym
investicnim ndrokum v porovndni s jinymi infrastrukturnimi projekty. Vysledkem tohoto zjisteni
tedy je, Ze toto vodni dopravni spojeni predstavuje velmi drahou a ekonomicky prinejmensim
pochybnou, pokud uz ne zcela zbytecnou, variantu.

Preprava zboZi po vodé

U téchto ddaji se ,,SdruZeni Dunaj-Odra-Labe* odvoldvd na studii zroku 1981. Vni je
proveden odhad ptedpoklddané dopravni hustoty (v roce 2000) v jednotlivych dsecich kandlu
Dunaj-Odra-Labe:

Usek Dopravni hustota (mil. t/rok)
Dunajska vétev 49,5
Vétev Odry, severné od Ostravy 25,7
Vétev Odry, jizné od Ostravy 41,7
Vétev Labe 34,2




Pfitom se ovSem nebere v tivahu, Ze region té€Zkého primyslu Ostravy se nachdzi po roce 1990
v utlumu. Déle by bylo tfeba aktualizovat skute¢nou potfebu dopravnich objemii z ndvazné vodni
cesty, kterou je kandl Mohan-Dunaj.

V ,,Posouzeni dopravné relevantnich aspekt vodni cesty Dunaj-Odra-Labe,, z roku 1994 (VIjD)
se uvazuje s dopravni potfebou v objemu 10 mil. tun za rok a po dohotoveni vroce 2020
s pottebou 62-73 mil. tun za rok, z ¢ehoZ mezinarodni podil ¢ini 45 mil. tun za rok. Ve studii se
prizndvd, Ze vyvoj dopravni potrebnosti v celém tiseku kandlu se do daného konecného data dd
jen velmi téZce odhadnout a uvedend cisla mohou byt jen velmi hrubymi odhady. Pretrvdvd
presvedceni, Ze pldnovany kandlovy systém DOL se spolu kandlem Ryn-Mohan-Dunaj stanou
prednimi nositeli dopravnich objemii zboZi v mnoZstvi za rok.

V rakouském ,,Kurieru* ze 7.4.1999 je citovdna ,,prognostickd studie“, podle ni7 se ocekdvd
v roce 2000 ,,doprava zboZi smérem na vychod*“ v objemu 61 milionu tun. Z toho vSak pouze
zlomek bude smérovat prostorem podél trasy kandlu.

Abychom provedli aktudlni porovndni: na néemecko-holandském tiseku Ryna se dopravuje rocné
cca 150 milionu tun zboZi, na strednim toku reky Ryna cca 50 mil. tun, na hornim Ryné 30 mil.
tun a po kandle Ryn-Mohan-Dunaj 6,8 mil. tun (ve velmi priznivém roce 1998). Nejlépe
porovnatelnou lodni trasou k DOL je kandl RMD (Ryn-Mohan-Dunaj), ponévad? i zde je celd
rada zdymadel. Procentudlni tidaje o dopravovaném zboZi v dopravné nejsilnejsim roce 1995/96

jsou tyto:

Kdmen a zemina, véetné stavebnich materidlii: 31-36 %
Pevnd minerdlni paliva: 22-23 %
Rudy a kovové odpady: 12-14 %
Hnojiva: 10-12 %
Potraviny a krmiva: 6-8 %
Zemédelské a lesnické vyrobky: 6 %
Ropa a minerdlni oleje: 4 %

Hospoddrsky vyvoj na severni Morave a v jiznim Polsku je dnes charakterizovdn ttlumem
tezkého prumyslu. Z hlediska budoucnosti perspektivni dopravované zboZi v kontejnerech nebo
kusové zboZi vyZaduje krdtkou dobu dopravy, co neni moZné na tsecich s vétsim poctem
zdymadel, kam patri také kandl RMD a zajisté i kandl DOL. To je zdroven vyhodou pro
konkurenci (ndmorni doprava, Zeleznice, ndkladni silnicni doprava). Podle odhadii se tedy
ocekdvd u kandlu RMD do roku 2010 ndriist dopravovaného mnoZzstvi pouze na hodnotu méné
neZ 10 mil. tun/rok.

Na hornim toku Labe (Magdeburg-DrdZdany) a také na stredni Odre (Eisenhiittenstadt-
Wroclaw) se v soucasnosti dopravuje cca 1 mil. tun zboZi. Pritom Zeleznicni trasy soubéziné
s Labem jsou vytizeny na max. 30 %, volné dopravni kapacity se pohybuji na hodnoté vyssi neZ
11 mil. tun/rok. Neémeckd studie PLANCO, provedend z povéreni spolkového ministerstva
dopravy, ocekdvd do roku 2010 (pr7i zlepsenych podminkdch splavnosti) ndriist na cca 3 miliony
tun, tedy pouze 10 % toho, co odhaduji provozovatelé kandlu. Nemecké dopravni prognozy vsak
ocekdvaji u dopravy ve sméru vychod-zdapad do roku 2010 ndriist o 100 %. To je také duvod,
proc se jevi prognozy dopravy pro kandl DOL vysoce nerealisticky.

Do jaké miry je oprdvnéné tvrzeni, Ze stavebni opatieni na vodni cesté DOL jsou jiZz
vyznamné cdsti hotova?

Krom¢ Labe a Odry je jiz také Morava kanalizovdna ve stfedni ¢asti toku a ma vzdutou hladinu

nckolika jezy. Tim se doba pro vystavbu zbyvajicich dseki mize zdat pomérné kratka a je takto



uvadéna i prosazovateli vodni cesty. Vznikd tu ovSem otdzka, zda stavajici stupeinl vystavby bude
vibec vyhovovat modernim narokiim na kandl. Zde dochdzi k rozpornym vypovédim: podle
Sdruzeni DOL jsou né&které useky na Odfe v oblasti Ostravy a zvlasté jezové objekty mezi
Hodoninem a Prerovem jiz ,hotové nebo témét hotové®, podle naSich ddaji bude vSak na
ceském useku tfeba piestavét 3-5 plavebnich komor a ostatni musi byt postaveny zcela nove.
Celkem je tfeba nové postavit 25 plavebnich komor. Tim je zcela evidentni, Ze stdvajici
infrastrukturu bude sotva moZzno pouzit, spiSe bude potieba nove postavit celou kandlovou trasu.

Narodni aspekty projektu vodni cesty DOL - ekologické problémy

Vodni cesta Dunaj-Odra-Labe bude na celé své trase prochdzet vice ¢i méné ekologicky
vyznamnymi udzemimi. Tato dzemi udolnich niv na jedné strané patii ve stiedni Evropé
k nejvice poskozenym a ohrozenym ekosystémtim vibec, na druhé stran¢ jsou v nich zachovany
posledni zbytky cennych luznich ekosystémii. Z toho diivodu mé tento pokus o hodnoceni
z tohoto hlediska velky vyznam, zvlasté také proto, Ze podobnd analyza pro tento prostor v celé
trase vodni cesty dosud neni k dispozici. Piedkladame nasledujici udaje jako prvni pfibliZzeni ke
specifikaci ekologickych problémi pro zemé¢, které budou projektem kandlu dotceny.

Ekologické ndsledné dopady stavby kandlu a vodni cesty

Verejnosti je stavba vodni cesty Dunaj-Odra-Labe predkldddna predevsim z hlediska dopravné-
a provozné ekonomického. Jak ukazuje priklad , reklamy* pro rakousky tisek Moravskym
polem, je ve stiedu vSeho deni rekreacni uZitek pro clovéka, zatimco zasaZené Zivotni prostory a
zdkladni podminky intaktni ekologie reky maji pro , lobby lodni dopravy* pouze podradny
vyznam. Ekologické dopady lodni dopravy jsou v diskusi omezeny pouze na dopravni provoz,
ktery je pomérné ekologicky prizniv. AvSak zdsahy do krajinného ekosystému v diisledku
regulact, vystavba umélych nddrZi a opatieni na zachovdni funkci krajiny, jakoZ i ekologické
dusledky téchto zdsahu se témer neobjevuji v analyze ndkladu a uZitki, ackoliv jsou ekonomicky
velmi vyznamné. Proto je treba krdtce shrnout obecné poznatky o vnitrozemské lodni dopravé
(viz Obrdlik 1995):

®  Piimé dopady lodni dopravy (mechanické, fyzikdlni a chemické ovlivneéni):

= Zvireni sedimentii na dné kandlu a na brezich v dusledku lodniho provozu (napr. jemné

sedimenty poSkozuji rybi potér a prvky pro filtraci planktonu), zpiisobuji veétsi zakaleni vody a

tim poskozuji rasy, vodni rostliny, rybi spolecenstva a také zpusobuji rychlejsi spotrebu kysliku

(horsi odbourdvadni ldtek);

= Premistovdni vodnich organismii (napv. premistovdni rostlin a Zivocichit prilnavych k lodi

zpuisobuje prinik cizich organismit a zménu typickych biocendz);

= Vinobiti  zpiisobuje velké mechanické skody piisobenim efektu silného ndrazu vody (podle

velikosti lode, rychlosti, ndkladu, typu vodni cesty, sméru jizdy) na dno a brehy kandlu, na

koreny rostlin a zde Zijici organismy (mladé ryby, zoobentos);

= = Lodni Srouby a motory vytvdri hluk (plati i pro sportovni cluny);

= Rotace lodnich Sroubu miiZe zvldsté v kandlech provzdusnit vodni objem a redukovat
vytvdreni hnijicich kalu

= Chemickd poskozeni:  paliva, mazaci oleje a antikorozni prostredky maji akutni a
chronickou toxicitu (olejové skvrny ucpdvaji dychaci orgdny vodnich rostlin, drobnych
Zivocichit a ryb; herbicidy pro potlacovdni vodnich rostlin predstavuji toxicitu pro cely
vodni systém; teZké kovy v sedimentech jsou virenim vyndsSeny na povrch a dostdvaji se do
potravinového retezce); splodiny zmotori umistéenych mimo palubu zpiisobuji prinik cdstic
starého oleje a emisi do vody.




® Nepiimé dopady lodni dopravy (stavba a udriovdni vodnich cest):

= Ztrdta vodnich biotopi v disledku naprimeni tokii: to znamend zkrdceni a zniceni
prirozenych okrajit vodniho toku a vodnich ploch jako biologicky aktivnich zon pro samocistici
procesy a mist pro rozvoj vzdcnych spolecenstvi (piscité a Sstérkovité obnaZené ndnosy);
ndsledkem jsou zmeénénd spektra Zivocisnych druhii.

= Ztrdta niv v dusledku oddéleni od hlavniho toku: zdbrana vymeény vody (doddvka Zivin,
odstranovani kysliku), stehovdni organismii za ticelem hleddni potravy a kviili reprodukci: pouze
mald cdst rybi fauny muZe existovat bez nivy (viz Morava — Jurajda 1995).

= PreruSeni kontinuity toku zdymadly a hrdzemi zabranuje genetické vymeéne, pohybu
migrujicich ryb a drobnych Zivocichu, undSeni ras, rostlin a zvirat a také variabilitu v proudeni
vodnich toku (rychlejsi sedimentace, utésneni podloZi, sniZené hodnoty kysliku, sniZend
samocistici schopnost);

= Kandly vodnich cest zpiisobuji propojeni riiznych vodstev a napomdhaji promichdvdni cizi
fauny a flory (imigrace agresivnich druhii, potlaceni lokdlnich specialit, zkresleni druhového
spektra);

= Stavebni p¥iprava pro realizaci a tidrZbu kandlii a vodnich cest, véetné mosti, pristavnich
zarizeni atd. zpusobuje pridavné, dlouhodobé skody na okolnim prostiedi (napr. pristupové
cesty, uloZisté materidlu);

= Bagrovdni predstavuje dlouholeté poskozeni akvatickych a dalSich organizmii, které Ziji na
dné vodnich zdrojii (primé Skody, zakaleni vody, novd sedimentace).

Rakousky usek kandlu

Pribé¢h kandlu v Rakousku by byl pouze relativné krétky, pii planované ose Viden —Angern
v délce 35 km, vporovnani s celkovou délkou kandlu. Diskutovanou variantou je vsak
prodlouzeni kandlu podél rakouské strany feky Moravy az do Hohenau (64 km) a - v jedné dalsi
variant¢ — ddle podél spodniho toku Dyje az do blizkosti Bfeclavi, tedy 75 km na rakouské
stran¢. Tim mohutné¢ narostou zdsahy do nejcennéjSich luZnich regionti.

Zdsahy na tiseku Viden — Angern
Prestoze tento usek vede pies agrarni kulturni krajinu Moravského pole, nachdzi se na této trase
kandlu jeden ndrodni park a pét chranénych izemi. Bezprostiedné na zac¢atku vodni cesty je to:

=>» ndrodni park Donauauen (9 500 ha, ztoho 2 700 ha primo zasahujici ,,Spodni a horni
Lobau,, ), tento narodni park je soucasné také biosférickou rezervaci,

v druhé ttetin€ kanélu je to:

> lokalita Natura 2000 — Uzemi panonskych piscitych dun (3 734 ha), véetné chrdnéné oblasti
,» Wacholderheide Siebenbrunn“ (jalovcové viesovisteé; 837 ha) a ,,Weikendorfer Remise* (183
ha: posledni existujici pisecné duny v Rakousku).

Nadrodni park Donauauen a lokalita Natura 2000 splnuji kritéria IUCN, UNESCO, prip. komise
EU a jsou uvedeny v seznamech Rakouské republiky, coZ predstavuje mezindrodni zdvazek
k zachovani biotopu a zlepSovdni ekologické hodnoty téchto regionii. Jejich poskozeni by se tedy
stalo ekologicky a politicky choulostivou zdleZitosti.

vvvvvv

stavebnimi opatfenimi projektu kandlu. V blizkosti ropného piistavu a Dunaje se nachézi tzv.
,,dvoji nadrz*, kterd dé€li od doby 30. let Obere a Untere Lobau. Za povodiovou hrazi se nachazi



na okraji obce Gross-Enzersdorf dvé dalsi nadrze, které dosud nesou nazev ,,Donau-Oder-Kanal,,
a diky pfeméné na rekreacni izemi jiZ nepfichdzi v divahu pro stavbu nového kanalu.

Planovana trasa kandlu by zacala plavebni komorou u ropného pfistavu. V této komoie dojde ke
zvednuti piip. spusténi lodi na droveit kandlu ve vySce 151 m n.m. (podle hladiny vody na
Dunaji) a odtud by také mohlo zacit doddvani vody do ¢ésti kandlu, alespon na rakouské stran¢.
Kandl by nejprve probihal v délce 1 km stavajici ,,dvoji nadrzi,,, kterd jej oddéli od soucasné
velké piirodné blizké lokality (bohaté stavy ryb a makrofytli) a pak dalsi jeden kilometr luZnimi
lesy Lobau a starym ramenem Miihlwasser.

Tim by narodni park byl na tomto 2 km dlouhém tseku zcela rozd€len na dvé ¢asti, coz by pro
tento dosud jednotny piirodni prostor z hlediska komunikace organisma a zvlasté pro vodni
rezim zpusobilo zdvaznd omezeni. Celé paralelni toky smérem z Obere na Untere Lobau
k Dunaji by byly pferuseny a také Miihlwasser by ztratilo povrchové spojeni s Untere Lobau.

Pfitom jiz dnes je vodni reZim znacné rozvracen a je v soucasnosti pfedmétem rozsahlého
revitaliza¢niho programu, vyhlaSeného spravou narodniho parku a méstem Vidni.

Revitaliza¢ni program sleduje tato opatieni:
= ma se jednak dosdhnout zvySeni dodavani vody pro Obere Lobau (pfes feky Alte Donau a
Miihlwasser) a zlepsit obohaceni spodnich vod;

= mad se umoznit vytvoieni propojovaci sit¢ mezi Untere Lobau s Dunajem, pfes vpust u
Lausgrund a sniZenim tamni hraze Hubertus u Schwarzer Loch.

Kandl Dunaj-Odra-Labe by tim stdl nejen proti cilovym pfedstavdm ochrany piirody a tedy
planovani narodniho parku, nybrz by tato opatfeni Upln¢ znemoznoval. ZvySena potieba vody
v Obere Lobau by moznd vytvofila pozadavek na vysSi pireCerpavani. Ziizeni  vpusti
,Lausgrund,, by v prostoru vjezdu do kandlu zplsobilo pro lodni dopravu velmi neziddouci
piicné proudéni, ponévadz piijezd neni pfili§ Siroky. Na druhé strané¢ je vjezdovy prostor pfilis
Siroce dimenzovan (pii stfedné velké zdplavé 400-800 m’/s, max. 2000 m’/s). Revitaliza&ni
opatfeni v nivni krajin¢ a zajmy staviteli kandlu jsou v dseku narodniho parku zcela v protikladu.

Souhrnné je tedy mozno fici, Ze narodni park by v prostoru kanélu byl siln¢ poSkozen stavbou
nutnych objekti (plavebni komora, pficné pies Lobau probihajici utésnénda kandlova vana) a
jejich vlivy na zivotni prostiedi. Nyni zavddénd revitalizaéni opatieni by stim sotva byla
kompatibilni.

Moravské pole je charakterizovano pfedevSim zemédélskym vyuZivanim. I kdyZ je tento
prostor nutno z ekologického hlediska hodnotit jako hodné zatizeny a degradovany (desetileti
trvajici zjednodusSovani struktury krajiny s cilem intenzifikace produkce, vysoké zatizeni pidy a
spodni vody nitraty), pak kandl muze i ty posledni zbylé druhy voln¢ Zijicich Zivoc¢ichti poskodit
v jejich Zivotnim prostoru. Pfedev§Sim pasobenim vlivu kandlu jako bariéry by mohlo pro
migrujici druhy (napt. malé savce) ptsobit jako dalsi omezeni jejich Zivotniho prostoru.

Naproti tomu je tieba piipustit, Ze kandl — pfi odpovidajicim zeméd¢lsko-ekologickém
doprovodném planovani — by mohl poskytnout urcité ekologické moznosti zlepSeni pro diverzitu
biotopii. K tomu by bylo tfeba zfidit dostate¢nou naraznikovou zénu vici intenzivné zemeédélsky
vyuzivanym plochdm a revitalizovat a propojit mensi vodni toky (napf. RuBlbach a
Stempfelbach), pfip. obtokova koryta. S ohledem na plosny rozsah tGzemi pro potiebu vystavby



kandlu (v Rakousku minimdln¢ 300 ha) je vSak tfeba pfesné vyjasnit, zda bude k dispozici
minimdln¢ stejné¢ velkd plocha pro realizaci skute¢nych ekologickych kompenzac¢nich a
zlepSovacich opatfeni, piip. zda nedojde k vytvofeni takovych ploch, které jsou z hlediska
ekologického bezcenné nebo dokonce zatézujici.

Smér proudeni spodnich vod probihd na Moravském poli obecné od severozdpadu na
Jihovychod. Bariérové efekty na hladinu spodni vody (kterd se nachdzi v hloubce priimérné 6-7
m), zpusobené touto stavbou 5 m hlubokého kandlu, probihajiciho z jihozdpadu na severovychod,
nelze bez rozsdahlych méreni predem vyloucit.

Trasa kandlu by na km 20-25 pretinala nejcennéj$i chranéné tizemi Moravského pole, a sice
,Pannonskou krajinu pisecnych dun,, u Obersiedebrunn a Safaripark Génserndorf. Zde se jedna
— podobné jako u feky Moravy — o oblasti Natura 2000, které byly nahlaSeny pted kratkou dobou
euroasijské stepi, které jsou v Rakousku jedine¢né a vytvaieji prostor pro specidlni faunu a fléru
pisecnych dun. Tyto oblasti jsou jiz dnes negativné zasazeny zalesnovacimi opatfenimi a
chemizovanym zemédélstvim.

Pro vSechny oblasti Natura 2000 vyvstavaji pro stat Rakousko, piip. pro spolkovou zemi Dolni
Rakousko, zavazky, spocivajici v zaruCeni piiznivého udrzovaciho stavu dotCené oblasti a
dodrZovéni zakazu zhorSovani stavu, kam patii také zasahy z vnéjsku, typu vystavby kandlu

Neprimé efekty na podzemni vodu a vyuzivani Krajiny

Proudéni spodni vody probihd na Moravském poli obecné od (severo)zdpadu na jihovychod.
Vlivy stavby kandlu Dunaj-Odra-Labe na hladinu spodnich vod nelze bez rozsdhlych méfeni
piredem vyloucit. V principu je tomu tak, Ze hladina spodni vody na Moravském poli se nachazi
na urovni 6-7 metrl, se slabé klesajici tendenci. PonévadZz dno kandlu by bylo 5 metrti pod
urovni terénu, nedoSlo by ke vzniku bariérového ucinku vici sméru toku spodni vody. Bez
sonddze vSak nelze v této véci zajistit absolutni jistotu.

Kanal jako rekrea¢ni prilezitost na Moravském poli

Moravské pole je jiz desetileti povazovdno za ,,obilnici“ Rakouska. Pii vSech negativnich
vlivech, které s sebou pfindsi intenzivni zeméedé€lské vyuzivani, nemusi stavba kandlu Dunaj-
Odra-Labe zhlediska planovacitho a ekologického nutne prinést zlepseni. Je tedy tieba
prezkoumat, zda po dohotoveni kandlu dojde ke zfizeni novych obytnych oblasti a provozi,
s potfebnou infrastrukturou (pifijezdové cesty, doky atd.) podél vodni cesty, a zda nedojde
k dalSimu blokovani povrchu Moravského pole pro infiltraci s nasledkem dalStho poklesu
hladiny spodni vody. Jaké alternativy jsou k dispozici ke zlepSeni jakosti Zivota na Moravském
poli?

Nova koncepce trasy kandlu na rakouské stran¢ ptfejima mysSlenku kandlu jako intenzivné
vyuzivané rekreacni odzy. To by piirozené¢ pfineslo nové ekologické problémy, které zde
v krdtkosti vyjmenovdvdame:

- jednak kandlem a také novymi zafizenimi a dokoncenim jejich infrastruktury by mohutné
narostly zdborové plochy (Sitka vodni plochy by se zvétSila z 55 m na 110-250 m), silnice,
parkoviste, kanalizace, podniky lokdlniho zdsobovdni (potravindrské obchody, restaurace,



benzinové cerpaci stanice atd.), které by vznikly na dosud pomérné mdlo urbanizovaném
izemi. Bylo by tieba nov¢ definovat vyuziti plochy, pifip. stanovit omezeni a funkce pro
stavajici vyuZiti,

- dopravni lavina na Moravském poli: stovky (nebo tisice) rekreacnich a obytnych zafizeni,
kterd s sebou prindsi nové dopravni proudy a vytvdri , kyvadlovou dopravu* mezi Vidni a
kandlem. Odpovidajici dopravni systémy a potiebu infrastruktury (silnice, parkoviste,
kanalizaci, provozy sluZeb jako napf. potravindiské obchody, restaurace, benzinova cerpadla
atd.) do regiont, které dosud nebyly napojeny,

- dopravni zdcpy: prognostikovany intenzivni provoz ndkladnich lodi a rekreacnich clunu
(hluk) muze v iizkém recisti kandlu zpiisobit snadno zdcpy a zvysSené nebezpeci nehod.
UZivatelé kandlu by zirejmé prijizdeli a odjizdeli jen po krdtkych usecich kandlu, avsSak
predevsim by vyuZivali silnicniho spojeni (neni napojeni na Zeleznici).

- predpokladana intenzivni lodni doprava nakladi a provoz rekreacnich ¢luni by
v uzkém kandlovém prostoru mohly zpiisobit zicpy a zvySené nebezpeci nehod. Uzivatelé
kanéalu budou komunikovat po kanélu pouze v jeho dil¢ich ¢éstech.

- mnozstvi vody v kanale ¢erpané z Dunaje bude relativné omezeno, av§ak musi vyhovovat
nejen ndrokim primyslové lodni dopravy, nybrz také vodnimu sportu (problémy se
znecisSténim, hygienou, pachy a eutrofizace).

- odvodiiovani kandlu: mnozstvi vody vedené kandlem by na konci kandlu mélo zietelné horsi
jakost a pro tok, kam by tyto vody vyustily, zfejmé¢ pro feku Moravu, by to predstavovalo
dalsi piidavné zatiZend,

- nové zrizeni prumyslovych pristavii vyZaduje obrovskd stavebni opatfeni a investice
ponévad? nejsou pro né kdispozici prirozené lokality (Feka, jezero atd.) a musi byt
vybudovany zcela nové ,,na zelené louce”. Blizkost navrzenych obytnych a rekreaCnich
zatizeni se zda byt nerealistickd z divodu zcela odliSného funk¢niho poslani,

- osazeni trasy kanalu drevinami poskytujicimi stin, za tuéelem zachovani piiznivého
prostiedi z hlediska  hydrobiologie, bude v disledku spadu listi zptisobovat kalové
usazeniny, vznik procesti narocnych na spottebu kysliku a nutnost pribézné péce a Cisténi,

- prirodni prostory sousedici s trasou kanalu by navic byly ovlivnény negativné tim, Ze
nov¢ vytvorené umelé biotopy a refugia pro zveéi by se musely vyrovnat s vysokym tlakem
rekreantli, coZ jak zndmo zvladaji pouze malo citlivé druhy zpravidla s malym ekologickym
vyznamem.

Temito ,,vyhony* kandlu by byla mimo jiné zasaZena také lokalita Natura 2000 (oblast piscitych
dun).

Zasahy do rakouské ¢asti idolnich niv Moravy-Dyje

Nivy Moravy a Dyje patii — diky desetileti trvajici hrani¢ni poloze mezi vychodni a zdpadni

Evropou — k nejlépe zachovalym luznim oblastem stfedni Evropy. To bylo dosazeno nékolikerou
ochranou s rozdilnym tcelem a je to dolozeno Cetnymi védeckymi vyzkumy o druhové bohatosti



a stavajici ekologické dynamice. Nekdejsi skodlivé zdsahy (zejména regulace techto rek) jsou
Vv soucasnosti cdastecné eliminovdny revitalizacnimi pracemi.

Nejtézsi zasahy do rakouské ¢asti v pfipad¢ kandlu Dunaj-Odra-Labe je mozno o¢ekavat na trase
varianty z Angernu do Hohenau a Bernardsthalu. V kazdém piipad¢ trasa kandlu probiha uvnitf
nebo bezprostfedné na okraji nivy feky Moravy. Ponévadz mezi {icni terasu a nivu feky Moravy
jsou natésnany obce, Zelezni¢ni a silni¢ni spojeni, vznikaji na nékolika mistech pro kandl uzka
mista, kterd jsou zaznacena do lokdlnich planovacich variant trasy kanélu. To se tykd predevSim
obci Angern, Mannersdorf, Diirnkrut, Sierndorf, Drosing, Hohenau a Rabensburg, kde by kanal
mohl prochdzet tésné vedle nebo piimo pies tyto obce.

Pro Gross-Enzersdorf, Ginserndor-Weikendorf a Hohenau se planuje ztizeni 500 m dlouhého
pristavniho zafizeni. Pro obec Stillfried se dokonce uvaZovala moznost 600 m dlouhého
kandlového tunelu.

Z hlediska ochrany ptirody by byly zasazeny:

=>» tzemi Natura 2000 ,,March-Thaya-Auen,,, (13 099 ha) mezi obcemi Angern a Bernhardsthal,
ktera byla teprve v roce 1998 nahldsena Evropské komisi zemi Dolni Rakousko,

=>» piirodni chranéné dzemi March-Thaya-Auen (7100 ha) mezi obcemi Angern a Diirnkrut,

=>» chranéna Ramsarskd lokalita ,,March-Thaya-Auen,, (14 000 ha), zvlasté pak nékteré jeji
nejcenngjsi elementy,

=>» ptirodni chranéné uzemi ,,Angern-Diirnkruter Marchschlingen (81 ha), u Stillfriedu a v useku
Grub-Diirnkrut,

=>» chrdnéné vizemi ,,Untere Marchauen Marchegg,, (1150 ha) spolu s tizemim Breitensee,

=>» chranéné dzemi ,,Rabensburger Thaya-Auen,, (385 ha).

K nejcennéjSim zasazenym biotopiim patii stard ramena a luZni louky, k ohrozenym druhiim

s vz

chiéstal polni, bily ¢ap a bobr.

Kandl by piedstavoval tézky zdsah jak do luznich biotopit, tak také do vodniho rezimu tohoto
regionu, ponévadz v utésnéné kandlové vané podél terasové hrany a soubézné sitekou by
omezoval proudéni spodni vody z této terasy do luZniho tzemi. Rada odtékajicich potoki by
musela byt provedena shybkami pod kandlem. Pristup z obci kolem reky Moravy do luZnich niv
by byl v budoucnu omezen na nékolik mdlo mostnich prechodii.

Pfinejmensim v prostoru Angern — Diirnkrut by byla omezena zdmérné¢ neddvno oteviend niva a
také ddle ziizeno zdplavové izemi Feky Moravy.

I kdyby nedoSlo k pfimému piretnuti téchto uzemi, pfesto by prasek téchto rozméra
v bezprostiednim okoli kandlu mél pifimy vliv na genetickou vyménu druhti navzdjem. Vodni
reZim nivnich prostor Moravy a Dyje by byl zasaZen neprimo stavbou kandlu na ceské strane,
zmenil by odtokové pomeéry (zhorSeni inundacni situace ve sméru proti toku), dochdzelo by
k pravidelnym vyplachiim splavenin a tedy ve spodnich tisecich toku reky ke zvySené sedimentaci,
kterd by zhorsila dynamiku a jakost lokality. Navic by zde dochdzelo k privodu dunajské vody,
co? by zhorsilo chemické a biologické sloZeni vod (naruseni skladby organizmit). To vse
predstavuje spise pliZivé, avsak presto zndmé a zdvaZné neprimé vlivy na soucasnou ekologickou
rovnovdahu. Doslo by k narusent biotopii pro vyZivu cdpii, bobrii, ryb a rakii, jakoZ i ke genetické
biodiverzité nivy. Jiz z tohoto divodu je tfeba kazdy zdsah do regionu =z hlediska ochrany
piirody hodnotit jako zv1asté negativni.

Od roku 1995 probihd v nivach Moravy a Dyje revitaliza¢ni program, podporovany ¢astkou cca
60 mil. rakouskych Silinka z prostfedkit Evropského unie, ktery by stavbou kandlu byl pfirozené



alespon CasteCn¢ zasazen. V soucasnosti jsou pfipravovana dalsi rozsdhla revitalizacni opatieni a
jsou jiz soucdasti narlstajici kooperace se slovenskymi a Ceskymi partnery (opét Castecné
podporovano v ramci evropského programu Phare, piedtim pifes program GEF Biodiversita
Svétové banky).

Celkovd plocha zasaZenych chrdnénych ivizemi v Rakousku by byla 19 443 ha (cédst Lobau v
Ndrodnim parku Donauauen, oblast Natura 2000 na Moravském poli a Ramsarskd oblast
March-Thaya-Auen).

Slovensky usek kandlu

V soucasnosti existuji dvé mozné planovaci varianty kandlu Dunaj-Odra-Labe na slovenském
uzemi: je to jednak piimé premosténi Moravy v prostoru Angern — Zahorskd Ves (a ddle pfres
Jakubov smérem na sever do Kitl) a déle je to severojizni trasa od dsti do Dunaje nahoru do
Kiuth, kde by kandl regulovanym tusekem feky Moravy dosdhl Hodonina. Jeji soucasti by bylo
ziizeni piistavu u Devinské Nové Vsi, tésné pred dstim Moravy do Dunaje. Ddle pak nivou
Moravy (se dvema zdymadlovymi stupni), nahoru ke Kiitum, kde by kandl presel do zregulované
Moravy a u Hodonina dosdhl iizemi Ceské republiky.

Celd luzni krajina podél feky Moravy patii k nejcennéjSim luznim oblastem stiedni Evropy
vibec, ponévadz zde jesté existuji rozsdhlé a pravidelné zaplavované luzni louky s kompletnim
vyskytem druhil ZivoCicht a rostlin. Na Slovensku tato oblast podléhd pomérné piisnému reZimu
Chréanéné krajinné oblasti Zahorie. Kromé toho je zde niva feky Moravy chranéna - podobn¢ jako
na rakouském useku - jako Ramsarskd lokalita mezindrodné¢ vyznamného moktadu s plochou
5100 ha). Slovenské ministerstvo zivotniho prostfedi zveiejnilo také plany, podle nichZ bude
tato oblast v dohledné dob¢ vyhlasena jako narodni park, ponévadz ma velky vyznam jednak pro
Slovensko, jednak pro stiedni Evropu.

Jak jsme se jiZ zminili v Casti o Rakousku, nedaji se ndsledky stavby kandlu pro piirodni prostor
udolni nivy feky Moravy piesn¢ vyhodnotit. Podle toho, zda by voda do kanélu byla odebirana
z Dunaje nebo z Moravy, bylo by pfilehlé luzni tizemi feky Moravy na Slovensku vice nebo
mén¢ zasazeno stavbou a provozem kandlu. Pfitom pfi detailnim pldnovani je tfeba zvlasté
peclivé zvazovat pribéh kanalu na Slovensku. Cim bliZe by byl situovéan k fece Moravé, tim vétsi
Skody na luznich loukdch a lesich by zptsobil. V blizkosti spodni terasy by to pak bylo
bariérové piisobeni na pfitékajici povrchovou a na komunikaci podzemni vody.

Kazdé opatteni, které by omezilo jakymkoliv zptisobem dynamiku toku, by mélo za nasledek
nekteré bezprostredni a fadu dlouhodobych §kod na tomto cenném mokiadu:

=>» prodlouzena stagnace zvySené hladiny spodni vody a s tim souvisejici pomalé vysouseni niv
(napr. tuni s raky) a s tim souvisejici

=>» ochuzeni oblasti zmizenim ¢asti chranénych druhti a pferuSenim migra¢nich tdzemi (Cdpi,
stehovavi ptdci),

=>» poruchy funkce cennych luznich formaci (vodni filtrace, zachycovani Zivin, produkce dieva a
sena atd.),

=>» negativni ovlivnéni reten¢nich objemu a odtoki pro piipad zdplav, nebot do zdplavové
oblasti by byla kandlem vytvofena nova bariéra, kterd by omezovala pfirozené odtokové poméry.

Zvldste negativnimi zdsahy by byla pldnovand uméld jezera (slovenskd varianta trasy) ve staré
nivé u Zohoru a Jakubova, kde by voda kandlu méla byt zvednuta o 6,80, prip. 8 metrii a ddle
varianty s kandlovym mostem u Angernu, kterd by oblast nivy uiplné rozdélila.



Od roku 1992 probihd ve slovenskych nivdach reky Moravy vyzkumny a revitalizacni program,
jehoZ realizace by stavbou kandlu byl ndsledné znehodnocena, minimdlné pak narusena. Oblast
sama byla do roku 1989 pro vyzkumniky nepristupnd, takZe teprve na zacdtku 90. let bylo mozno
provést prvni sber udajii. Tyto tidaje jsou podkladem pro revitalizacni opatreni, kterd probihaji
mimo jiné ve spoluprdci s rakouskymi a ceskymi partnery, prostrednictvim programu GEF
biodiverzity (financovdano Svetovou bankou; inventarizace biologickych druhu, otevieni 4 starych
ramen) a pres program Phare (Evropské spolecenstvi;, management a revitalizace 1200 ha
tidolnich niv; obnova cest pro stehovdni ryb). Luzni regiony Moravy a Dyje jsou v rdmci celého
dunajského prostoru povaZovdny za prioritni mokrady.

Na politické rovin€ na Slovensku nartstaji ndznaky pro odmitnuti projektu. Zvlasté¢ ministerstva
zemédelstvi a dopravy zpochybnily smysl tohoto projektu a zaméfuji se spiSe na splavnost
Véhu. Navigaéni kandl Vahu byl zafazen do seznamu ,,dopravnich cest mezinarodniho
vyznamu,,a jiz byl pfedan k odbornému posouzeni slovenské vladé na rozdil od kandlu Dunaj-
Odra-Labe.

Celkovd plocha zasaZeného ramsarského chrdanéného tizemi na slovenské strané obnadsi 5 100 ha.
Ceské tiseky vodni cesty DOL

Ceskd republika je jiZ Fadu let hlavnim inicidtorem projektu této vodni cesty. Koncem roku 1996
bylo prijato viddni usneseni ¢. 635 o financovdni programu na podporu rozvoje vodni dopravy
v Cesku do roku 2005.

Soucasnd vldda nevydala dosud politické rozhodnuti o projektu kandlu. Oficidlné byl pouze
prohldsen zdjem na stavbé kandlu, pricem? Ministerstvo Zivotniho prostredi vsak vyslovilo jasné
odmitavé stanovisko jak ke kandlu DOL, tak také ke stavbé zdymadel a regulaci reky Labe
smérem k némecké hranici.

Z hlediska ekologického piedstavuje kandl pro Cesko, konkrété pro ,, Uzemni systém ekologické
stability — USES,, podél ieky Moravy, Odry a Labe vysoké ohroZeni.

Vtéto kapitole je uveden kompletni seznam chrdnénych oblasti, které maji vysoky ekologicky
vyznam a oblasti, které jsou primo ¢i neprimo ohroZeny stavbou kandlu.

Podle tizemniho systému ekologické stability (USES), ktery je zdvazny pii pldnovéni a ktery
tedy ma své pevné pravni postaveni, lezi celd trasa vodni cesty v prostoru kategorie
,hadregiondlniho biokoridoru,,, pifip. na evropské urovni v kategorii ,biokoridor evropského
vyznamu,,.

Na ceské strané kandlu prekracuji v soucasnosti reku Moravu a udoli Becvy (pritok Odry)
desitky Zeleznicnich a prioritnich silnicnich mostu. Ty by musely byt zaclenény do koncepce
kandlu, tzn. v Fadé pripadu zvyseny nebo prestaveny. Jak se také projevilo na kandlu Ryn-
Mohan-Dunaj, mohou se podjezdy prilis nizkych mostu silné negativné projevit na lozné vysce
lodi a tedy na vykonnosti celé vodni cesty.

V piehledu uvadime tti ramsarské oblasti na ceské strané kandlu:
Udolni nivy Dyje-Moravy — dilci region Soutok: 5000 ha

CHKO Litovelské Pomoravi (9600 ha), ramsarskd plocha 5 122 ha
CHKO Poodii (8200 ha), ramsarskd plocha 1500 ha

Trasou varianty pres Breclav by byla primo zasaZena oblast ,,Soutok,, (cca 5 000 ha) ramsarské
oblasti Udolni nivy Dyje-Moravy (jiné varianty by piedstavovaly nepiimy zdsah!). Tato oblast je
pldnovdna jako cdst zvétsené CHKO/biosférické rezervace Pdlava. Jednd se o podbéh reky Dyje
doli od Breclavi a o deltu usti do reky Moravy. Po regulaci Moravy je tento podbéh Dyje



zdsobovdn vodou potoka Kyjovka. Trasa kandlu by prekriZila Dyji formou nové postaveného
jezu (na Dyji) ,,Pohansko,, pod Bieclavi a pak by nad obci Kostice pronikla smérem na vychod
do udoli Kyjovky (na okraji niv Moravy) a vistila do velkého luzniho polderu Tvrdonice.
Variantou trasy kandlu pies Bfeclav by bylo zasazeno tzemi Ramsarské lokality Moktady
dolniho Podyji, planované zaroven k rozsifeni CHKO Palava. Zde se jednd o dolni tok feky
Dyje u Bfieclavi a o zausténi do feky Moravy, stejn¢ jako toku Kyjovky. Trasa kandlu by u
Breclavi pticné piesla pies Dyji a pak by Sla smérem na vychod do tddoli Kyjovky Jedna se zde o
velky luzni les polderu Tvrdonice, ptes ktery by byl veden kanal.

Tim by doslo ke zrizeni bariéry smérem k Dyji a ramsarskd oblast by byla primo (trasa vede cca
2 km luZnim lesem) a neprimo (nivelace stavu vod, zméneny reZim spodnich vod a hladiny reky
Dyje). Zvldsté relevantni je rozstépeni ,,nadregiondlniho biocentra,, (podle systému USES)
»Soutok,,, v néemZ se nachdzi nejen rada vysoce cennych pralesnich iitvarii z tvrdych drevin,
nybrz se jednd o celkové jeden z nejcennéjsich a nejlépe zachovalych luZnich lesnich a nivnich
regionil.

JiZ néjakou dobu probihd intenzivni planovani a, od roku 1966, konkrétni renaturalizacni
opatreni na zlepSeni inundacniho a odtokového systému. Patri sem investice Svétové
banky/programu GEF biodiverzity (1992-98) a také ekologické programy dunajské oblasti

v rdmci Phare (1997-99), jejichZ iikolem je zlepsit naruSeny odtokovy reZim Dyje a znovu spojit
stard ramena Dyje nad Breclavi a v prostoru ,,Soutok,, se soucasnym recistem. Dalsim tikolem
je obnoveni rybnych cest do bocnich vod a luZnich niv. V prostordch proti toku Dunaje, pres
Dolni Moravu a Dyji aZ k nddrZi Nové Mlyny existuje dosud priitocné kontinuum, které je dnes
preruseno pouze jezem v Breclavi a toto md jiZ brzy vytvorit podminky pro stehovdni ryb.
Zrizenim jezu Pohansko by se tato renaturalizacni opatient stala bezcennd. K druhiim
ohroZenym stavbou kandlu patii ¢dp bily a cerny, orel morsky, husa velkd a velmi cenné druhy
ryb (35 druhu).

Jurajda dokumentoval (1995) drastické zmeény rybi fauny na pripadu regulovaného stiedniho
toku Moravy (isek Hodonin az po usti Dyje, s 5 mensimi jezy a meandry zcela oddélenymi od
toku reky). 10 rokii po dokonceni projektu se masivné sniZila reprodukce ryb, ponevad? zmizely
biotopy pro tieni ryb (sterkové a piscité ndanosy, stard ramena, vodni rostliny) a doslo

k zablokovdni migracnich tras do téchto prostor.

Nejvetsi ceskd chrdnénd krajinnd oblast zasaZend kandlem je CHKQO Poodii (nejsilnéji
chranénd CHKO) zahrnujict udolni nivu podél reky Odry. Jednd se o plochu velikosti cca 82
000 ha, kterd leZi na styku okresii Frydek-Mistek, Novy Jicin a Ostrava. Tok reky zde z prevdiné
casti neni dosud dotcen vodohospoddrskymi ivpravami a md vyrazné meandry s fungujict
dynamikou. Sitka nivy kolisd mezi 1,5 a 3 km. Siika nivy je 1,5 aZ 3 km. Mokrady pokryvaji cca
70 % plochy, lesy 9%.

Rostliny jsou zastoupeny zcdsti vzdacnymi druhy (napr. lekniny,) a cennymi skupinami vegetace.
Tato oblast leZi na dileZité tainé ceste ptdkii, s ruznymi druhy kachen, cejek a volavek.
Z hnizdicich ptdkii se zde vyskytuji hohol, potdpka, bukac, brehous, vodous, a dalsi. Zvldstnosti
mezi savci je vydra evropskd.

Zamér 23 km dlouhé trasy kanélu probihd uvnitt chranéné krajinné oblasti, z toho 6 km pies nebo
na okraji jddrové zény, 7 km probihd v zéné Il a 10 km v zéné 111

K tomu je tieba piipocist stavby podstatné zasahujici do krajiny:

plavebni komora Bernartice (h = 25 m; km 221,74) v z6n¢ 1

plavebni komora Proskovice (h = 8,5 m; km 224,47) v z6n¢ 11

plavebni komora Vyskovice (h =9 m; km 249,45) v sousedstvi CHKO.



Kandlovou odbockou smérem k Labi by byla ¢asteéné zasazena Chranéna krajinna oblast
Litovelské Pomoravi (vysoce chrdnénd krajinnd oblast reky Moravy u Litovle), (9 600 ha,
okresy Olomouc a Sumperk). Trasa kandlu m4 byt podle piivodni a také v posledni dob& uvadéné
varianty na vychodni a severni stran¢ vedena kolem této oblasti s napojenim labské vétve pres
Moravskou Sdzavu, avSak existuje jeSté jedna varianta prosazovand doneddvna s vedeni trasy na
severu ze Stfelice na Moravicany, napii¢ CHKO pies zénu I a II a ddle vedenim labské vétve
udolim Ttebiivky kterd by ekologicky byla nanejvys problematicka.

V této oblasti je 56 % tzemi zalesnéno, periodicky zaplavovand niva ma délku 27 km a Sitku 3-8
km. Reka Morava zde mad meandry a piirozend vytvofila vnitrozemskou deltu. K biotopaim patii
aluvidlni spoleCenstvi (jilmy, jasany, olSe a topoly), bohatd spolecenstvi jezernich rostlin (upolin,
kosatec) a mokiadi s rdkosinami. Tato oblast je bohatd na hnizdici ptactvo, zvlasté vodnich
ptaka.

Nivni mokfady jsou diileZitym mistem pro rozmnozovani Zelv, zab a mlokii. Ke specidlni fauné
patii raci, vydry a bobfi, ktefi se zde znovu usadili. Typické pro rozvinuty luzni les jsou
ndsledujici druhy hnizdicich ptdkt: c¢ap bily, ¢ap cCerny, chidstal vodni, bukdfek maly,
moudivlacek luzni, lednacek fi¢ni, biehule fi¢ni, Zluna hajni, rybdk obecny a dalsi.

Cesky iisek Labe (délka 370 km) je jiz dnes zastavén v délce toku asi 300 km celkem 31
zdymadlovymi stupni . Pouze v prostoru nad Pardubicemi je tok Labe na 18 km v prirozené
podobé. Pod Pardubicemi na tiseku cca 200 km aZ do Stiekova je Labe opatieno zdymadly a tedy
ekologicky zcela ochuzeno. Na poslednim 45 km dlouhém useku aZ k nemecké hranici neni dosud
Zddné zdymadlo a voda tece volné aZ do Hamburgu. Lodni doprava vyZaduje pro provoz
velkych taZnych svazit celorocni hloubku 1,40 m (dlouhodoby cil je 3,30 m!), po dobu 365 dnu
v roce. Tohoto cile md byt dosaZeno:
2 stavidly: Prostredni Zleb: h = 4,20 m na sever od Décina; elektrdrna s vykonem 11 MW a 61
GWh

Malé Brezno: h = 5,60 m pod Strekovem; elektrdarna s vykonem 19 MW a rocni

produkci 101 GWh.

Takto je snaha doplnit tok némeckého Labe (bez stavidel) smérem proti proudu veky, kde je
v soucasnosti diky ekologicky vnosnym , proudovym stavebnim opatrenim, dosaZeno ponoru
1,40 po 345 (!) dnii v roce. Ceské pldny ovSem jsou v protikladu s ochranou Zivotniho prosted,
ponévad? se jednd o posledni velky, zdymadly nenaruSeny tisek zemée se zbytky ricniho povodi
(luZni lesy, intaktni brehy). Tato oblast byla proto prohldsena za nadregiondlni biokoridor a
refugium pro rizné ohroZené druhy (mimo jiné vydry, bobry, ptdky, ricni ryby), které jsou
odkdzdny na luzni podminky (napr. velké kolisdni vodni hladiny, oteviené Stérkové a piscité
pldze). Patii sem napr. , Hirschsprung/Corrigiola Litoralis,,, Zijici na piscitych pobreZnich
pldzich. Pred 2 lety byl poprvé prokdzan losos. Labe v tomto tseku je soucdsti 107 000 ha
velké CHKO ,,Ceské stiedohoii,, a 32 400 ha velké CHKO , Labské piskovce,,, z niZ v budoucnu
velkd cdst bude prohldSena za Cesky ndrodni park , Ceské Svycarsko,, (odpovidajici usneseni
parlamentu se ocekdvd vbrzku), aby tyto oblasti  spolu s némeckym ndrodnim parkem
,, Sdchsische Schweiz,, tvorily preshranicni ekologickou jednotku.

Budovdni zdymadel by primo ohrozilo cca 300 ha této posledni prirozené ricni krajiny v Cesku,
na 17 km toku, véetné zdasahu do ivizemi ndrodniho parku a vyrazné by poskodilo ekologicky stav
preshranicniho  biokoridoru. Kromé primych zdsahit  pocitaji ceSti experti se zvySenym
dopravnim a rekreacnim tlakem na zbyvajici biotopy, které ze strany vodohospoddiit maji byt
transferem do uméle vytvorenych novych lokalit opatrné zaclenény do objektii stavidel,, (Sourek
1999).  Pritom budouci provozovatelé povaZuji za schudné pouze FeSeni prostiednictvim
stavidel/zdymadel. Pozadim tohoto ndzoru by mohl byt poZadavek ceského ministerstva dopravy
v roce 1998, na vypracovdni studie 2. a 3. etapy vystavby reky s celorocné vyuZitelnym ponorem



2,50 m, prip. 3,30 m (Sourek 1999). Ministerstvo Zivotniho prostiedi v Praze tento projekt

odmitd.

Piehled ¢eskych chranénych oblasti podél kanalu Dunaj-Odra-Labe

Zkratky:

NPR nérodni piirodni rezervace
NPP nérodni pfirodni pamatka
CHKO chranéna krajinnd oblast

PR pftirodni rezervace
PP pfirodni pamétka

nPR névrh na pfirodni rezervaci
nPPark ndvrh na pfirodni park
nPP navrh na piirodni pamatku

Nazev oblasti Misto Velikost | Charakter Zasazeni kanalem
Dunaj-Odra-Labe

Dolnomoravsky luh

Ramsarska lokalita Okres Breclav 5000 ha | velky a velmi cenny vSechny varianty

Thaya-March Aue/
Soutok

luZni les a louky

v prostoru Hohenau,
Breclav a Kiity

NPR Cahnov Okres Bieclav, obec 11,6 ha | stary luzni les s bohatym | v§echny varianty
LanZhot podrostem a ptaci v prostoru Hohenau,
faunou Bfeclav a Kiity
NPR Rans$purk Okres Bieclav, obec 19,2 ha | stary luzni les s bohatym | v§echny varianty
LanZhot podrostem a ptaci v prostoru Hohenau,
faunou Bfeclav a Kiity
NPR Soutok Okres Bieclav, obec 1,86 ha | stary luzni les s bohatym | v§echny varianty
LanZhot podrostem a ptaci v prostoru Hohenau,
faunou Bfeclav a Kiity
PS Skaftiny Okres Hodonin, obec 13,24 ha | stard luzni vegetace, blizkost planovaného
Mikulcice hnizda vzacnych ptdkii | spojeni obou tras
(Cap a dalsi)
Straznické Pomoravi
PP Oc¢ovské louky Okres Hodonin, Obec 53,49 ha | druhové pestré mokré trasa protind dzemi
Hodonin rakosové louky
PR Oskovec Okres Hodonin, obec 6,08 ha | luzni oblast s hnizdi§tém | pfimo na vychod od trasy
Petrov u Hodonina ptactva kandlu
PR Oskovec II Okres Hodonin, obec 2,88 ha |luzni les s uzkolistymi | m&kky luh pfimo na
Petrov u Hodonina jasany a koloniemi ¢dpa | vychod vedle kandlu ve
bilého
Ostrozska Morava
PR Kolébtery Okres Uherské Hradiste, [ 90 ha luZni les s vyskytem trase se dotyka rezervace
obec Moravsky Pisek bobra
nPP Tun u Kostelan Okres Uherské Hradisté, |5 ha zbytek starého ramene, | dotyka se trasy kanalu
obec Kostelany jezirko s typickou flérou
nPP Kunovicky les Okres Uherské Hradisté, | 82 ha luzni les trasa kanalu prochazi

obec Kunovice

DalSi chranéna dzemi jizné od Pierova




nPPark Knézpolsky les [ Okres Uherské Hradisté, | 500 ha | komplex luZniho lesa, vychodné od kandlu
obec Knézpolsko luZnich luk, meandr,
jezirek a odfiznutych
starych ramen feky
Moravy
PP Stara Morava Okres Zlin, obec 3 ha zanesené staré rameno trasa kandlu prochazi
Napajedla pfesn¢ stfedem
PP Na letisti Okres Zlin, obec 2,8 ha staré rameno feky trasa kanalu prochazi
Otrokovice Moravy presné stfedem
nPPark Zamecek (véetn¢ | Okres Kroméiiz 1 035 ha | luZni les s rybniky a trasa kandlu se dotyka
PR Zahlinské rybniky) loukami, ornitologicky | parku ze zdpadni strany
vyznamné
nPR Chropynsky les Okres Krométiz 300 ha | planované chranéné dotyka se trasy kanalu
uzemi luzniho lesa v délce 1 km, v horni
¢asti je planovana
plavebni komora (h =
10,5 m, 161 km)
nPPark Chropyiisky luh [ Okres Kroméiiz 1200 ha | luZni lesy podél kanal pfimo prochazi
Moravy, mokiady, vodni
plochy
PP Rameno Moravy Okres Krométiz 1,56 ha | odfiznuté staré rameno | dotyka se trasy kandlu
obec Minivky Moravy se zbytky
vodnich a mokfadovych
spolecenstvi
NPP Chropyiisky rybnik | Okres Krométiz, obec 24 ha rybnik je vyznamnou vzdalen 250 m od trasy
Chropyné ornitologickoulokalitou [ kandlu
NPR Zastudanci Okres Prerov, obec 101 ha [ chranény luZni les vedle |kandl se ho dotyka ve
Lobodice/Tovacov neregulované Becvy; vzdalenosti 1 km
hnizdisté ptactva
Vétev Feky Odry vede ddle na sever od
Prerova a obchdzi tim
starou trasu podél Becvy
PP Na Popovickém kopci | Okres Pferov, obec 2,9ha |biotop se stepni flérou | moznost ohroZeni bud’
Popovice u.Pferova béhem stavby nebo
trvalého ohroZen{
v dusledku blizkosti trasy
SPR Hurka u Hranic Okres Pierov 37 ha hydrobiocendzy blizkost stavby
SPR Kotvice Okres Novy Ji¢in 60 ha mokiad blizkost stavby
SPR Polanska niva Okres Novy Ji¢in 50 ha luZni louky blizkost stavby
SPR Polansky les Okres Ostrava 59 ha luzni les blizkost stavby
CHKO a Ramsarska Okres Frydek-Mistek, 8 200 ha | meandry feky Moravy, |23 km trasy kanalu
lokalita Poodi{ Novy Ji¢in a Ostrava luZni les a louky protinaji izemi{ piimo i
okrajové
Vétev iFeky Labe trasa vede
severozapadné od
Pterova pres
Ceskomoravskou
vrchovinu
PR Kralovstvi Okres Olomouc, obec 309,5 ha | nizinny listnaty les na trasa vede ve vzdalenosti
Grygov Stérkovych sedimentech [ 500 m
feky Moravy, jilmova
spolecenstva, olSova
slatina, bohata fauna
CHKO a Ramsarska Okres Olomouc a 9 600 ha | meandry Moravy a 1 varianta trasy vede
lokalita Litovelské Sumperk bohaty komplex luzniho | pfimo pies izemi,
Pomoravi lesa, luk a zamokienych | alternativni vede v tésné

dzemi

blizkosti




CHKO Ceské stiedohoii | Okres D&&in a Usti nad | 107 000 | asi 150 ha cenné ziizeni pfehradni nadrze
Labem ha pobfezni z6ny a rybi Malé Bfezno
fauna
CHKO Labské piskovce | Okres D&&in a Usti nad |32 000 | planovany NP ziizeni pfehradni nadrze
Labem ha Prostiedni Zleb

Polskd vodni cesta po Odie

Odra je v soucasnosti v Polsku upravena pouze zcdsti pro lodni dopravu (trida III) a je jen
omezené vyuZitelnd: 25 km smérem po toku od Vratislavi se jiz nenachdzi Zddné jezy, avsSak
dochdzi tu k obdobim s extrémnée nizkym stavem vody (ponor mensi neZ 1,10 m), co? znamend i
pro malé lodé (napr. v obdobi 1989 — 1992 a v roce 1998) mésice trvajici obdobi klidu na rece.
Navrhy na dalsi vystavbu Odry jsou v Polsku zduvodnovdny predevsim nutnosti ochrany proti
zdplavdam (program pod ndzvem ,,Odra 2006,,). Od znicujicich zdplav v roce 1997 se hledaji
moznosti svedeni zdplavovych vod ,,regulovanym a rychlejsim zpiisobem,, z ohroZenych oblasti.
Sem patii také vvahy o prohloubeni dna reky a prestavba/novostavby protizaplavovych
ochrannych hradzi. Prozatim se uvaZuje se dvema jezy, zvétSenim stdvajicich malych plavebnich
komor a minimdlné 2 velké retencni nddrZe. Projekt vodni cesty Dunaj-Odra-Labe pro lodni
dopravu po zbyvajicich 400 km volného toku reky neni v soucasnosti predmétem diskuze viddy ve
Varsavé.

Jako nutné pro kandl by bylo tFeba postavit, kromé 46 km tiseku ke Gliwickému kandlu (cca 6
jezit) a prestavby cdstecné vybudované Odry (gliwicky kandl aZ k Vratislavi) 15-20 novych jezu,
na celkové délce 520 km mezi Vratislavi a (alespoit) tistim Warty (km 220-740; do Stétina by
pak pribylo dalsich 90 km). Tyto prdce jsou odhadovdny na 5-10 mld. DEM. Kromé toho rada
Ficnich zdakrut je prilis vizkd pro novéjsi typy lodi.

Tyto vodohospoddrské projekty pro rFeku Odru by samozrejmé mély svij dopad na sousedict
chrdanené krajinné oblasti. Vystavbou jezii by doslo k tiplnému odriznuti a vysuSeni dosud
(castecné) napojenych luZnich lesit a mokradu (v diisledku stavby kandlovych hrdzi) a z duvodu
prohloubeného prip. vyvyseného reciste.

Dosud neexistuje studie, kterd by vytvorila vazby mezi stavajicimi CHKO a uvaZovanou vodni
cestou. Vycet uzemi zasluhujicich ochranu v tomto regionu by byl dosti znacny. Uvddi se
(Jermaczek a Pawlaczyk), Ze jen v nivach Odry, Nisy a Warty je minimdlné 200 velkych
chranénych ploch (CHKO, ndrodni pamdtky, prip. ekologicky cenné plochy) a asi 1700
bodovych objektii (staré stromy nebo skupiny stromii. Institut WWF-Auen v Rastattu (Némecko)
zpracovdvd nyni atlas aluvidlnich regionu (Oder-Auen-Atlas), ktery prinese detailni prehled jako
soucdst ekologické fluvidlni koncepce.

Jako prvni velkd, kandlem zasaZend oblast v dusledku vpravy reky Odry by byla chrdnénd
rezervace nad mestem Raciborz (zasaZeno by bylo cca 4000 ha niv v rdmci vetsi krajinné oblasti)
na sever od Ostravy. Hrozi tu kompletni zniceni téchto luZnich oblasti kvuli prestavbé toku a jako
soucdst budovdni ochrany proti zdplavam. V soucasnosti neni jasné, zda md byt ddna prednost

- kandlu na okraji velké retencni nddrZe/zdplavového polderu, nebo

- kandlové trase vedouct dvéma retencnimi/polderovymi jezery s uméle zvysenou hladinou

V obou pripadech by polder jakoZ i retencni prostor byl pouZivdn k navySeni hladiny vody
v dobé malého prutoku (plnici vyska 10-13 m!) na stFednim toku Odry a na tomto viseku by bylo
treba postavit 2-3 zdymadlové stupné.




Podél dalsiho toku se nachdzi u Naroku (mezi Opole a Vratislavi) cca 4000 ha velky komplex
, Grady Odrzanskie,,, kde se rozklddd rada chrdnénych luZnich lesit (mezindrodné vyznamné
ptaci regiony) a pod Vratislavi v nive Odry mezi Rzeczyca a Scinawa, prip. Nowa Sol dalsi
ekologicky cenné chrdanené plochy luzniho lesa v prostoru Legi Odrzanskie (dohromady cca 5000
ha).

RovnéZ ohroZeno je tisti Feky Nisy spolu s pred neddvnou dobou zrizenym krajinnym chrdnénym
parkem (coZ je polské oznaceni chrdnéné oblasti kategorie néco mezi CHKO a ndrodnim
parkem) ,,Krzesin,, (zasaZeno by bylo 4000 ha z celkové rozlohy 7 500 ha).

Nasledujict, touto vystavbou zasaZeny, by byl velmi cenny krajinny chrdneny park s celkovou
plochou 28 000 ha by byl park v uisti Warty (na sever od Frankfurtu nad Odrou), na plose 3000
ha usti Warty a ramsarskd chrdnénd krajinnd oblast ,,Slonsk,, (cca 5000 ha velky komplex
sestdavajici ze slatin a mokradii).

Kompletni vystavbou vodni cesty by nakonec byly zasazeny na dolnim toku Odry jizné od Stétina
oba chrdnéné krajinné parky ,,Cedynia,, (3000 ha) a ,,Dolni iidoli Odry,, (5 632 ha), které se
nachdzi naproti némeckého ndrodniho parku ,,Unteres Odertal,,. V soucasnosti tento tisek reky
neni celorocné splavny.

Tim by v Polsku doslo k zasazZeni minimdlné 33 600 ha chranenych oblasti (4 krajinné chrdnené
parky, jeden ramsarsky region a vetsi pocet luZnich lesnich komplexit).

Némecké useky vodni cesty na Odie a Labi

V Nemecku by vystavbou kandlu byly zasaZeny nejvétsi viseky na strednim a dolnim toku Labe a
Odry. Obé reky maji vSak mohou méné neZ 150 dnui v roce zajistit provoz pro lodé s ponorem
2,80 m a jejich charakteristickym rysem jsou dlouhd obdobi nizkych srdZek.

Labe je pouze podminéné¢ vyuzitelné pro velké lod€. Na strednim toku Labe je kvuli nizkym
srdZkdm k dispozici pouze omezeny ponor a to 1,30 m, ktery je v soucasnosti ndakladem 0,5 mld.
DEM (zlepSeni vyhonu, tiprava recisté) prestavovdn na hloubku 1,40 m, s moZnosti provozu po
dobu 345 dnii vroce (avSak ne vice). Vetsi upravy by vyZadovaly stavbu 22-26 novych
zdymadlovych stupnii a investice objemu 10-20 mld. DEM (v nékolika variantdch), které vsak
podle studie PLANCO institutu z roku 1992 maji velmi Spatny pomér ndklady-uZitek (0,2 na
obdobi 80 let). Ztoho duvodu byl uvedeny projekt vodni cesty jiZ dnes odloZen ad acta
bonnskym ministerstvem dopravy.

Podobné jako v navazujicim ceském tiseku podléhaji velké oblasti toku Labe ve vychodnim
Neémecku ochrané Zivotniho prostiedi. Vystavbou Labe by byla zasaZena vada chrdnéenych
oblasti. Prvni oblasti konfliktu by se pri vipravé Labe stala biosférickd rezervace ,,Sdchsische
Schweiz,, (sestdvajict z jiz existujictho ndrodniho parku a chrdnéné krajinné oblasti), primo na
Ceské hranici, v ndavaznosti na CHKO na ceské strané (v budoucnu ndrodni park) v Pravcické
brané. Jihovychodné od DrdaZdan by bylo timto projektem zasaZeno 1600 ha pobreZnich zon.
OhroZeno podél saské cdsti Labe je dalsich 6 prirodnich a chrdnénych krajinnych oblasti,
s celkovou plochou vice neZ 23 000 ha.

Zkratky:



LSG — Landschaftsschutzgebiet — Chrdnénd krajinnd oblast CHKO

NSG — Naturschutzgebiet — Prirodni chrdnénd oblast PCHO
BR — Biosphdrenreservat — Biosférickd rezervace

NP — Nationalpark — Ndrodni park

Nazev chrdnéné oblasti Misto (spolkovd zemé, km toku Plocha
Labe)
Pldnovand BR Scchsische Schweiz Sasko, km 0-34 Celkem 46 102 ha
(region ndrodniho parku sestdvajici z NP a CHKO) (zasaZeno 1600 ha)
Pldnovand CHKO Pirnaer Elbaue Sasko, km 34-39,7 cca 1050 ha
CHKO Dresdner Elbwiesen und -altarme Sasko, km 39-7-63,1 1257 ha
PCHO Pillnitzer Elbinsel Sasko, km 42-43 11 ha
CHKO Elbtal u Radebeulu Sasko, km 63,1 — 69,4 400 ha
CHKO Nassau Sasko, km 73-77 1715 ha
Pldnovand CHKO Gauemitzer Elbinsel Sasko, km 73,3 — 74,3 6 ha
CHKO Elbtal na sever od Misné Sasko, km 82-100 2355 ha
CHKO Riesa-Strehlaer Elbaue Sasko, km 100-124,8 3943 ha
CHKO Elbaue Martinskirchen-Miihlberg Braniborsko, km 121-134 1490 km
Pldnovand CHKO Borschiitzer Elbwiesen Braniborsko, km 125 60 ha
CHKO Elbaue Torgau Sasko, km 126-173 + 180 8 500 ha
Pldnovand PCHO Elbaue u Martinskirchenu Braniborsko, km 132 350 ha
PCHO Alte Elbe Kathewith Sasko, km 143-145,5 375 ha
PCHO Prudel-Dohlen Sasko, km 163-164,5 157 ha
Celkem: 6 NSG a 9 LSG 23 269 ha

Vynikajicim iitvarem ddle po toku reky je biosférickd rezervace ,,Fluflandschaft Mittlere Elbe,,,
kterd svou plochou 372 000 ha se tdhne v délce 400 km podél toku reky a predstavuje prirodné
origindlni zonu, kterd by se mohla stdt nejvetsi chranénou oblasti v Evropé, podél toku reky
(véetne ruznych mensich chrdanénych oblasti). Tato zona je rozdélena do 5 nemeckych spolkovych
zemi, pocinaje Saskem Anhaltskem aZ po Slesvicko-Holstynsko, nachdzi se zde mimo jiné 10 000
ha luznich lesii a velké amfibidlni biotopy, s 2000 exempldri bobrit, 32 druhy ryb, vydrou, 135
druhy hnizdicich ptdkii a 130 druhy hostujicich ptdkit (Gastvogel — mimo jiné Fischadler,
Seeadler, Schreiadler, cerny cdp, chrdstal polni, jerdb a 25 % némeckého stavu bilych cdpit).
Podle odhadu kanceldare WWF v Magdeburgu by projektem vodni cesty bylo zasaZeno cca 280
000 ha plochy.

Jedinym zdsahem do kontinudlniho toku Feky mezi Severnim moiem a Stiekovem v Cesku je
zdymadlovy jez Geesthacht u Hamburgu (h = 2,40 m), ktery vSak od roku 1998 je ndkladné
upravovdn soustavou obchvatovych kandlu, kterd umozni dokonalou migraci ryb a pri zdplavdch
bude tento jez protékan bez omezeni prepadem.  Labe bylo do roku 1990 jednou
z nejznecistenéjsich rek v Nemecku. Situace se vSak po roce 1990 zmirnila.

Politicky rozhodujici pro budoucnost by mélo byt ,,Spolecné prohldseni k dalsimu vyvoji Labe
a postrannich kandlu Labe,,, které podepsal némecky ministr dopravy Wissmann 5. zdri 1992
s nejvetsimi nemeckymi ekologickymi svazy B.U.N.D., WWF, NABU a Euronatur. 'V této
jedinecné  politické dohode se vildda zrikd dalsi vystavby reky Labe v prostoru mezi
Magdeburgem a Geesthachtem a prohlasuje, Ze ,,budoucnost vnitrostdtni lodni dopravy na trase
Hamburg-Magdeburg-Cesko spocivd ve vyuZivdani bocnich kandlii Labe a na vychodnim rameni
kandlu Mittelland,,, pro niZ maji byt soustredeny investice na vystavbu. Labe je povaZovdno za
horsi alternativu pro lodni dopravu, ,, na hornim toku nad Magdeburgem bude lodni doprava na
Labi zajistena bez zdymadlovych stupni,,. Kromé toho: ,,Spolkovy ministr dopravy podporuje
v ramci své kompetence projekty na velkoplosnou renaturalizaci reky Labe a prostor kolem ni,,.




Jiz v némecko-&eské Pravéické brané by bylo tieba vybudovat dvé zdymadla pod Usti nad
Labem, které ovSem by se dostaly do konfliktu s CHKO Labské piskovce (od 1972, plocha 32,5
tis. ha) a ndrodnim parkem Ceské Svycarsko, vyhlaSenym zdkonem v roce 1999 7500 ha). Na
sttednim toku feky Labe je k dispozici neomezeny ponor pouze 1,60 m, ktery nelze dale zvysit.
Dosud probihaji stavebni opatieni, po jejichZ ukonceni bude feka splavna pro vétsi ponor po
dobu cca pouze 180 dnt v roce. Dalsi vystavba 10 novych zdymadel by si vyZadala investice
10-20 mld. némeckych marek, které vSak podle zpracované studie by m¢ly velmi Spatny pomeér
ndkladt k uZzitkdm.

Vystavbou splavnéni Labe v novych dimenzich by bylo zasaZeno 222 chranénych tzemi, 6
biosférickych rezervaci a 4 narodnich parkl. Pouze biosférickd rezervace ,,Flu3landschaft Elbe,,
by svou plochou témé&i 400 000 ha a pfirozenou délkou toku 400 km mél byt nejvetsi chranénou
ficni oblasti Evropy. V rozdé€leni do 6 spolkovych zemi se zde nachdzi 10 000 luZnich lest a

rozsahlé cenné biotopy. V nich se nachdzi 2000 exemplati labského bobra, 32 druhti ryb, vydra,
orli, jetabi a 25 % némeckého stavu bilych capi.

Odra v Nemecku tvori celou svou délkou hranicni cdru s Polskem. V jednom z projektii vodni
cesty Dunaj-Odra-Labe se Fikd, Ze na 160 km némecko-polské hranice by bylo treba postavit 10
zdymadlovych stupnu (jezii). ZasaZeno by bylo 10 500 ha velkého ndrodniho parku ,,Unteres
Odertal,,, ktery navazuje na dva krajinné chrdnéné parky v Polsku. Ndrodni park je také
soucdsti ramsarské chrdanené oblasti se 120 druhy hnizdicich ptdki, mezi nez patii chidstal
polni, Seggenrohrsinger, Grofer Brachvogel a Kampfliufer. Udoli dolniho toku Odry je velmi
vyznamnym utocistem pro 150 000 taZnych ptdkit a mistem spdanku pro aZ 7000 jerdbui.

Béhem letnich nizkych srdZek je lodni doprava na Odre silné omezena nebo dokonce zastavena.
V otdzce vystavby Odry z polské strany (feka samotnd byla upravovana jiz ve 30. letech) zaujima
spolkovda zem¢ Braniborsko negativni postoj, ponévadz by to naruSilo bezpeCnost proti
zéplavam v dolnich oblastech toku feky. [ Setrnd vystavby na ponor 1,60 m po dobu 345 dnu
v roce je nejistd. Kromé toho existuje jiz na spodnim toku Odry 60 km dlouhd vodni cesta
Hohensaaten-Friedrichsthaler, jako spojeni mezi Berlinem (pies kandl Odra-Havel) a Stétin
(pres tzv. zdpadni Odru). Tato hospoddrky atraktivni vodni cesta v zdpadovychodnim sméru by
meéla byt upravena na celorocni lodni provoz, zatimco pro Odru samotnou maji na tomto tiseku
prioritu renaturalizacni opatrent.

Némecky spolkovy plan dopravnich cest neobsahuje zadné plany tykajici se zvétSeni plavebni
kapacity Odry a Labe. Proto lodni cesta podél nemecké strany Odry a Labe neni politicky
realizovatelnd. Chrdnénd plocha, kterd by byla zasaZena stavbou kandlu Dunaj-Odra-Labe,
predstavuje cca 315 000 ha (1 ndrodni park, 2 biosférické rezervace, 15 prirodnich a
chranénych krajinnych oblasti).

Pieshranicni ekologické problémy

Kromé pfimych zdsahli do piirody a krajiny, jak stavbou kandlu tak také ruznymi stavebnimi
cinnostmi (zrizeni prijezdovych silnic, skladisté stavebniho materidlu atd.), které kromé trasy
kandlu zpiisobuji dalsi dlouhodobé ekologické skody, existuji také riizné nepiimé vlivy, které je
mozno kvalitativné vyjadfit pouze na zédklad¢ ochrany proti zdplavam a znecisténim vody

Vliv téchto faktorti se vSak projevuje formou vysokych ndkladd, které, pokud by méla byt
provedena spravnd analyza ndkladi a uzitkil, by se mély stat soucésti takové analyzy a nikoliv
byt jednoduse prendseny na narodni hospodarstvi.



Ochrana proti zdplavdam

Z pohledu ochrany proti zaplavam lze jen pochybovat, zda kandl muZe piispét obecné ke
zlepSeni soudasné nedobré situace (viz zdplavy v 1ét¢ 1997) v Cesku. Ziizenim trasy kandlu (s
konstantni vodni ndplni) se sotva zvétsi stavajici retencni objem toku, soucasnych a stavajicich
starych niv, nybrz naopak dojde k jeho redukci. Bez ohledu na bezprostiedni ztratu plochy by
mohlo dojit ke ztizeni pfitoku do urcitych retencnich ploch, nebo dokonce k jeho pteruseni.
Kromé toho kandl vytvaii novou bariéru, kterd by mohla zplisobit nahromadéni z vnéjSku
pritékajici vody a alespon siln¢ omezit komunikaci mezi pfitékajici a odtékajici zaplavovou
vodou mezi fekou a nivou. Tedy po proudu vody v kandle (napr. v rakousko-slovenskych nivdach
reky Moravy, na dolni Odre) by mohlo dojit ke zhorseni (rychlejsi, cetnéjsi a vyssi odtokovd
spickovd mnoZstvi) zdplavové situace. Takovy je kaZdopddné ndzor viddy spolkové zemé
Braniborsko a také ndzor Povodi Moravy.

Bude nutné ziskat vysvétleni provozovatelti kandlu k mistiim, ve kterych kandl mize vykondvat
aktivni nebo lepsi ochranu proti povodnim.

Je tfeba pfipomenout, Ze k tomuto "osviceni" projektantii vodni cesty dosSlo po povodnovych
udélostech roku 1997 v tom smyslu, Ze by priplavni spojeni mohlo vyhodné poslouZit k ochrané
proti povodnim. Stalo se tak jiZ v srpnu 1997, kdy je datovédna vstupni studie a.s. Vodni cesty
Praha s ndzvem "Soub¢h protipovodiiovych plavebnich dprav v povodi Moravy a Odry", jejiz
obsah je v souboru navrzenych opatieni v zdsad¢ identicky s dalsi zpracovanou studi pod gesci
SdruZzeni DOL '"Koordinace protipovodiiovych opatieni v povodi feky Moravy s vodni
cestou Dunaj-Odra-Labe", SdruZeni Dunaj - Odra - Labe / Verein Donau - Oder - Elbe,
Praha, duben 1998 (15 stran textu, 12 obrazki, 16 priloh situa¢nich map a profili).

Pokud se tyka "vylepSeni vodni cesty k protipovodiové ochrané,,, je tfeba ji vnimat jesté v
kontrastnéjsi poloze vlivu na ochranu pfirody a krajiny neZ piivodni ndvrh vodni cesty, protoZe si
klade ambice fesit jesté¢ "néco navic" oproti piivodnimu pouze plavebnimu zdméru, totiz dal$imi
technickymi prostfedky se ucastnit na protipovodnové ochrané. Proti této ,,filantropické verzi
vodni cesty mlze existovat vSak také dalsSi vyklad: vodni cesta potfebuje rovnéz ochranu proti
povodnim (nemuze byt piece pfi téchto situacich "vyplavena nebo pieplavena") a proC pfi feSeni
tohoto problému pro vodni cestu nenabidnout feseni i pro "ostatni", ktefi to budou muset zaplatit
- tento postup je pomérné¢ zndmy a v normdlnich pomérech se oznacuje jako "nabalovani
parazitnich investic" na zdkladni problém, ktery v tomto piipadé vyvstal povodiovou katastrofou
na Moravé a Odre.

Autorim tohoto "vylepSeni" pon¢kud uslo, Ze smér protipovodiiovych opatieni v zadsadé musi
sledovat ochranu proti konkrétnim Skoddm na majetku (jak se ukdzalo pti povodnich let 1997 a
1998 také na lidskych Zivotech) a ndklady na tato opatfeni musi byt v pfimém vztahu k moZnym
zpusobenym Skoddm. Ochrana proti povodnim nepiedstavuje tedy pausdlni zélezitost chranit
vSechno a vSude proti rozliviim mimo koryto feky, ale naopak. Ochrana je vZdy cilené¢ smérovana
na zabrdnéni konkrétnim Skoddm v urcitém misté.

Obecné k aktivitdim vazanym na udolni nivu je tfeba jen piipomenout, Ze podle piislusného
¢lanku zdkona 114/92 Sb. o ochran¢ pfirody a krajiny jsou ddolni nivy fek kvalifikovany jako
vyznamné krajinné prvky a tuto skutecnost je tfeba respektovat zejména pifi investiCnich
zamérech, kdy se nesmi sniZit ekologicka stabilita nivy a nesmi byt naruSeny migracni vazby v
jejim ekosystému.V piipadé vodni cesty D-O-L jsou téméf vSechny investice (aZ na zdvize k
piekonani napojeni na oderskou a labskou vétev) smérovany do udolni nivy Moravy a Becvy,
resp. Moravské Sdzavy bez vnimani zdvaZnosti zdsahli z hlediska negativniho ovlivnéni tohoto



legislativniho objektu ochrany. Ddle podle ustanoveni téhoz zdkona jsou vSechny vyznamné
feky, tedy i Morava, Odra, Becva, atd. nadregiondlnimi nebo regiondlnimi koridory ¢i biocentry v
systému ekologické stability krajiny. A nakonec v ddolni nivé Moravy a Becvy jsou vyhlasena
velkoplo$nd nebo maloplo$nd chranénd dzemi a cely soubor je jich pfipraven k dalSimu
vyhlaSeni.

K navrhovanym opatifenim na vodni cesté s protipovodiiovym uc¢inkem:

Jestlize se konceptofi vodni cesty doZaduji respektovani z4jmii tohoto dila v souvislosti s
protipovodiovymi opatfenimi, pak je tfeba zdiiraznit, Ze je jejich pozadavek opravnény pouze v
hranicich schvdleného koridoru ze sedmdeséatych let (pokud odhlédneme od jeho faktické
nelegitimnosti v dokumentech izemniho planovani a vystavby, progn6zach, generelech, protoze
tento zamér neprosel hodnocenim vlivil na Zivotni prostiedi podle zakona 244/92 Sb.). Stejné tak
zminka o fekdch urcenych ke splavnéni v piiloze zdkona o vnitrozemské plavbé 114/95 Sb.
(ktery byl ,,protlacen,, ostudnym piistupem nebo piimo absenci tehdejsiho ministra Zivotniho
prostiedi FrantiSka Bendy) neopraviiuje konceptory vodni cesty k rozvijeni tohoto dila do
absurdnich poloh bez ndznaku vniméni atributii ptirody a krajiny.

Z tohoto pohledu je zdkladni myslenka elaboratu ,,sjednoceni kliCovych zaméri pii feSeni vodni
cesty s klicovymi zaméry pro protipovodiovou ochranu,, jen slovni ekvilibristikou par excelence
k demagogickému prosazeni vlastnich zamérti bez ohledu na dals$i okolnosti polyfunk¢éniho
vyuZzivani uzemi.

Sveéd¢éi o tom velkorysé navrhované budovani poldra a nadrzi bez zminky o sou¢asném zpiisobu
vyuzivani izemi uvaZzované zatopy jak z hlediska osidleni, hospodéiskych aktivit nebo dokonce
piirodni hodnoty. K jednotlivym piipadiim jen n€kolik pozndmek:

- Poldr Telice nad Bec¢vou je ukdzkou, jak konceptofi vodni cesty argumentuji. Vodni cesta ma
slouzit k odstranéni bariéry vytvorené poldrem, pfi¢emZz sama by byla ptekdzkou v pfirozeném
rezimu Bec¢vy. Vyska nadrzeni v poldru - 14, 18 nebo 20m piedstavuje tak kontrastni zasah do
ekosystému uzemi, Ze by po kazdé situaci s nadrZenim vody nastal kolaps s likvidaci jeho
vegetacni a terestricky vazané Zivocisné slozky vyplyvajici z vysky a imérné doby nadrzeni vody
v poldru. K uvddénym hodnotdm kulminaénich pritokii na Be¢vée v €ervenci 1997 (950-1100 m3
za sekundu) je tieba zdfraznit, Ze jsou nadhodnocené a odkdzat na oficidlni udaje CHMU,
pricemz ,,dohoda z 18.3.1998,, mezi zastupci Povodi Moravy a zpracovateli elaboratu v této véci
nema zadné opravnéni.

- Poldr Dubicko je jesté¢ komplikovanéj$i v tom smyslu, Ze jednak stejné jako poldr Mohelnice
navrhovany o néco niZe po toku Moravy v generelu protipovodiiovych opatieni Povodi Moravy
by nepiiznivé zasdhl do hydrologického rezimu, a ddle je nepfijatelny z hlediska vysokého
ohrofeni luznich ekosystém, které se nachazeji v predpoklddaném prostoru zatopeni az do vysky
15 - 21 m. Udoln{ niva v tomto prostoru ma hodnotové parametry CHKO Litovelské Pomoravi
(méla byt pti ustaveni CHKO jeji soucasti) a diisledna ochrana pted takovymi degradacnimi vlivy
je odiivodnéna.

- Poldr Krasikov na Moravské Sdzave: souvislosti tohoto poldru o objemu 16 milionit m3 a vysce
nadrzeni 12 -15 m s vodni cestou jsou ponékud nesrozumitelné - je snad jiny divod k jeho
vystavbe, nez ze vodni cesta nabizi jedno své ohrdzovani k jeho konstrukci - a pro¢ této moznosti
tedy nevyuzit ?



- Pon¢kud jiné moznosti se pfipousti u poldru HosStejn na Bfezné o vySce vzduti 35 m ! -
navrhuje se ptipadné precCerpavani vody a poldr by se stal ,,normélni,, nadrzi.

- V piipad¢ profilu Drozdov se jiZ jednd o klasickou nddrz s vySkou vzduti 90 m !!! , kterd je
udajné potiebna pro vodni bilanci v povodi - rozuméjme pro vodni bilanci provozu vodni cesty -
a pti této prilezitosti by také mohla slouZzit pro zachyceni povodni, nebo by mohla slouZit pro
precCerpavaci vodni elektrarnu (jako DaleSice), atd., aby vSeobecny uZzitek byl nesporny.

- Navazujici navrhy tzv. ,,odlehcovacich koryt,, chtéji mit také objevny charakter, v zdsad¢ jde
pouze o zajisténi méné konfliktniho (podle autoril) trasovani vodni cesty (oproti pivodné
vymezenému koridoru) nebo o variantni feseni jejich nékterych dsekt. Tyka se to:

- ,,odlehceni Olomouce,,, coz je vedeni vodni cesty mimo Olomouc vychodnim smérem a
prislibem ptevedeni 200-300 m3 za sekundu za povodni (zvétSeni prato¢ného profilu Moravy v
intravildnu Olomouce o tuto hodnotu je velmi redlné za ndklady mnohondsobné nizsi, nez
piipadaji na tento inkriminovany dsek vodni cesty,

- ,;,odleh¢eni v Kromé&fizi,, je prakticky totéz s tim, Ze i s varianta rozsifeni koryta Moravy pfi
trasovani Moravy),

- ,,zvySeni kapacity Nové Moravy v dseku Uhersky Ostroh-Vnorovy,, a ,,rovnéz zvyseni kapacity
koryta BecCvy v useku Teplice-Hranice,, jsou pouze zpozdilymi variacemi na regulaci vodnich
tokl v dobé¢, kdy se jiz n¢kolik let realizuje statni program Revitalizace fi¢nich systémil, v némz
se tvrdé upravenym tokiim navozuje jejich ptivodni pfirodni forma a funkce.

Zavérem téchto pozndmek k piedlozenému elabordtu je tieba upozornit na Casovou shodu
akcelerace aktivity kolem vodni cesty D-O-L s aktem ustaveni Reditelstvi vodnich cest Praha v
tomto roce. Po dlouhém vakuu, které nastalo zruSenim byvalého Reditelstvi pro stavbu vodnich
cest v roce 1949 je to situace, kdy obnoveny orgdn povede svoji snahu nepokryté a cilené¢ k
vybudovani vodni cesty D-O-L. Sdruzeni Dunaj - Odra .- Labe / Verein Donau - Oder - Elbe jako
zajmové sdruZeni pravnickych osob sleduje svoji aktivitou odbornou a politickou pomoc témto
zaméram, o ¢emZ je predloZeny elabordt zietelnym ditkazem.

Jakost vod

Vodni cesta sama o sob¢ nemd ve vyctu svych funkci pfispivat ke zlepSeni kvality vod. At jiz
jako kandl vedeny podél feky, tak i trasa vedend v samotném fecisti, bude mit vodni cesta Dunaj-
Odra-Labe kvili své relativné vysoké poloze a relativnimu nedostatku vody jen velmi malé
proudéni. Kromé toho mé byt v kanéle konstantni hladina vody a tato m& komunikovat jen velmi
malo se spodni vodou. Tim je zna¢n¢ omezena biologickd samocistici kapacita.

Reka Morava je zndma svou $patnou jakosti vod, coZ souvisi s vysokou hustotou osidleni a
nizkym technickym stavem bodovych (sidlis§t¢ a pramyslova zafizeni) a riznych dalSich zdroji
znecisténi v tomto regionu (i moderni Cistirny odpadnich vod predstavuji zatéz pro mensi feky).
Reky jako Odra (slezsky primyslovy revir) nebo Labe (napiiklad regiony Praha a Drazd’any)
nebudou v tomto sméru na tom 1épe.

Na druhé stran¢ nebude lodni provoz probihat pouze s piepravou ekologicky neskodnych druht
zbozi, jak to zndme z jinych vodnich cest. Neni to Casto, ale v pravidelnych intervalech dochazi u
lodni dopravy ke zneliSténi (odCerpavani oleje ze dna lodi a Cistici vody) a havariim. Jiz
samotnd doprava soli, hnojiv a obili miiZe zptisobit pii nehod¢ obrovské znecisténi zivotniho



prostiedi. Zv1asté problematickd je vSak doprava nebezpecnych ndkladi (odpady, minerdlni oleje
atd.).

Ackoliv se kandl nebo koryto stfedni feky, jimz ma vést vodni cesta, daji v porovnani s velkou
fekou (Ryn, Dunaj) relativné snadno kontrolovat, ani pfi ndkladnych opatfenich na v¢asnou
vystrahu a ochranu pro piipad ekologickych havérii nelze vyloucit Skody na toku, nebo kanélu a
cesty, tim vetsi jsou rizika a ekologické Skody, a tim také obtiznéjsi je prukaznost pouZivani
ilegdlnich praktik. Na Rynu doSlo mezi lety 1994 - 1998 k mnoha vyznamnym zneciSténim (napf.
v roce 1993 bylo zaregistrovano 25 nehod s 9 znec€iSténimi vody lodémi).

Dalsi problém pro vodstvo by mohly predstavovat proplachy retencnich nddrZi, které se musi
budovat v urcitych odstupech na kandle proto, aby zabrdnily pomalému zandseni sedimentacemi
prostoru za jezy. Tyto koncentrované kaly jsou veétsinou vypldchnuty zdplavovou vinou a usazuji
se ve zvySené mire podél toku v nezkanalizovanych usecich, kde zpiisobuji rychlé zandsent, tedy
ztratu niZe poloZenych dynamickych naplavenin, spolu s jejich specifickym inventdrem
rostlinnych a Zivocisnych druhu. Uvedend zdleZitost by se tykala predevsim slovensko-
rakouskych tidolnich niv Moravy.

Tim by se také vodni cesta Dunaj-Odra-Labe stala dalSim zdrojem zatizeni Skodlivymi latkami
pro regiony, kterymi by protékala, to znamena podél Dunaje, Moravy, Odry a Labe.

Postoj veFejnosti a nevlddnich organizaci v CR a dotéenych stdtech

O nesmyslnosti a velkém ekologickém a ekonomickém hazardu je kriticky myslici odborna
vefejnost piesvédcena od znovuobjeveni myslenky vodni cesty v sedmdesatych letech. Diskuse,
které probéhly koncem osmdesatych let predlozily dalsi fadu presvédcivych dikazl, Ze tomu tak
opravdu je. Nicmén¢ zd4 se, Ze aZ poté, co jedna strana piijde s hotovymi zdméry na vefejnost
(které dlouho dobu ve vsi tichosti ptfipravovala) a pokud vefejnost citi v téchto zdmérech pifimé
ohroZeni prostiedi ve kterém Zije, jenom tato situace dovede vyburcovat silnou angazovanost
vefejnosti.

V zésadé¢ také pod timto tlakem byla zaloZena Unie pro feku Moravu jako ob¢anské sdruzeni se
sidlem v Brné pusobici v povodi feky Moravy. Znovu ozivené aktivity kolem vodni cesty DOL
se objevily ve spojeni s ndvrhy na soucinnost plavebniho kandlu s protipovodiiovou ochranou.

Problémim kolem zvétSeni plavebni kapacity Labe a angaZovanosti vefejnosti v této kauze se
vénuje ob¢anské sdruzeni Pratelé piirody - Obcanskd spolecnost se sidlem v Usti nad Labem.

Ze zahrani¢nich nevladnich organizaci, které se angazuji v zdleZitosti vodni cesty DOL je to
rakouskd regiondlni organizace WWF Austria ve Vidni (16.4.1999 uspotadala tiskovou
konferenci k postojim Rakouska k vodni cest¢ DOL), v Rakousku je to ddle Distelverein se
sidlem v Deutsch Wagram, na Slovensku Centrum pre plikovani ekol6giu Daphne v Bratislave a
nakonec némeck4 nadace Deutsche Umwelthilfe s iniciativou ,,Zivouci Labe,..

V Rakousku se zacal §ifit ndzor, Ze na trase planované vodni cesty D-O-L jsou vodni toky jiz
vétSinou regulovdny a pfirodni hodnoty zni¢eny. Tento ndzor neni samoziejm¢ spravny a
pokusili jsme se ho ovlivnit. Od zacatku tohoto stoleti sice doslo na fece Moravé k velkym



zménam - za katastrofickou povazujeme regulaci feky Moravy od soutoku s Dyji po Hodonin
provedenou v sedmdeséatych letech. V trase planované vodni cesty vSak zlstaly velmi cenné
useky pfirozenych luznich ekosystému a zachovana luzni krajina v pfirodnim stavu. A co jesté
vyznamngjsi - po roce 1989 po pfijeti nového - kvalitniho a silného zdkona na ochranu piirody a
krajiny dostala tato cennd uzemi legislativni ochranu. Jsou to jednak velkoplo$na chranénd
uzemi s plochou tisicti hektarti, ale i mnoho dalSich maloploSnych tzemi s vyhlaSenou ochranou

nebo navrZzenych k ochrang¢.

Je tfeba zminit, Ze i dal$i velkoplo$nd uzemi, pon¢kud mensiho rozsahu se pfipravuji k
legislativni ochran€ - napt. Straznicky luh s unikatnimi zachovanymi meandry.

Neexistuje Zadnd studijni prace , kterd by se zabyvala impaktem - vlivem planované vodni cesty
na piirodu, krajinu nebo dal$i slozky Zivotniho prostfedi (naptf. hydrogeologii, hydrologii,
zemédelské a lesni pidy, atd.) Rovnéz nebylo provedeno hodnoceni vlivu na Zivotni prostfedi na
urovni jednotlivych dil¢ich staveb, které souvisi pfimo nebo nepifimo s vodni cestou D-O-L .
Lobby pro pldnovéani a budovani vodnich cest rovnéz ignoruje povinnost podle zdkona hodnotit
vlivy na Zivotni prostiedi pro kandl D-O-L jako celek a zvolilo taktiku ,,per partes,, pro prosazeni
svych zaméri. Tento postup povazujeme za bezohledny a skandalni a jsme piipraveni proti nému
argumentovat.

Na nasi stran¢ - na stran€¢ ochrany pfirody, krajiny a Zivotniho prostfedi jsou platné zdkony a
jejich naplnéni obsahuje nasS pozitivni postoj k ochrané dalSich cennych tzemi - na ndrodni i
mezindrodni tUrovni, vetné mezindrodniho parku Morava - Dyje v pfihranicnim tzemi
Rakouska, Slovenska a Ceska.

Apelujeme na rakouskou, polskou i némeckou vladdu, aby odmitly na zminénou ,,saldmovou
metodu,, budovani ¢4sti vodni cesty na svém uzemi, ale aby nejdiive poznaly a zhodnotily
vSechny negativni disledky vodni cesty D-O-L v celé jeji trase ve vSech statech, kterych se tato
gigantické vodni dilo dotykd. V tomto sméru nabizime také nasi pomoc.

Motivace zastdncii realizace DOL v CR a ostatnich stdtech

Motivace zastancii realizace vodni cesty, ktefi se rekrutuji z organt statni spravy je pochopitelna

a logickd - konaji svoji praci, kniZ jsou na svych postech povoldni. U nds jsou to
Ministerstvo dopravy a spoji a Reditelstvi vodnich cest CR. JestliZe se zasazuji o tuto kauzu
s vioiiméanim celého komplexu toho problému méli bychom malo co vytknout jejich konani.
Jestli se tak ned¢je, je tieba se usilovat o ziskani informaci o skutecném stavu véci, zadat
vysvétleni a navrhovat kroky k ndpravé. Uvedené organy stitni spravy , stejné¢ jako dalsi,
napft. z oblasti izemniho pldnovani jsou vystaveny tvrdym tlakiim lobby ze strany projektant
a potencidlnich realizatorti vodni cesty. K prvnim patii napt. Vodni cesty, a.s. a dalsi
vyznamné projekéni organizace, k druhé skupiné patii jiz od sedmdesatych let Vitkovické
zelezarny, Metrostav a dalsi.
Zastance ma vodni cesta také na nevladni tdrovni. Je to pfedevS§im mezinarodni Cesko-
rakousko némecké Sdruzeni Dunaj-Odra-Labe/Verein Donau-Oder-Elbe se sidlem v Praze,
které v posledni dobé vyviji velmi silnou aktivitu zejména na mezindrodni drovni. Jako dalsi
nevladni organizaci je moZno jmenovat Spolek pro podporu Pomoravi se sidlem v Hodoning,
ktery se angaZzuje zejména za obnovu a uspéSné provozovani turistické plavby na Batové
kandle.



Stoupenci vybudovéni plavebniho kandlu Dunaj-Odra-Labe svoji argumentaci nebo jinym vlivem
presvédéili vladu CR o ekonomické lukrativnosti tohoto projektu a tim k pfijeti vlddniho
usneseni v roce 1996. Musi nds velmi zajimat, jaké nové parametry rentability této stavby byly
vlad¢ predlozeny, kdyz ani za minulého rezimu, kdy bylo mozné kalkulovat s velkymi
piepravnimi objemy primérnich surovin do ostravské aglomerace, varianta kandlu ekonomicky
propadla ve srovnéani s dopravou po Zeleznici.

Nebo snad byly nas$i vladé piedloZeny argumenty o lodni dopravé jako nejlépe respektujici
Zivotni prostfedi ze vSech druhii dopravy a jimi se vlada zastitila pfi svém rozhodovani ? Pak by
byla celd zélezitost jedno velké nedorozuméni.

Bohuzel je pod dokumentem podpis predsedy vlady financi a celd véc je minéna pohiichu vazné.
Financ¢ni prostifedky ptidélované na budovani vodni cesty se ro¢né pocitaji ve stovkach miliont,
k roku 2000 uZ v miliardéch.

Bilance zasahu do stavajicich a planovanych chranénych oblasti, zpisobena stavbou
kanalu Dunaj-Odra-Labe.

I kdy? vedeni trasy a dimenzovdni kandlu Dunaj-Odra-Labe neni dnes jesté detailné zndmo, je
mozno na zdklade predloZenych iudajii a informaci provozovatelu kandlu a také na zdkladé
znamych chrdnénych zon provést bilanci zdsahu do krajiny.

Sectenim ploch chrdanénych oblasti byl proveden pokus sestavit komplexni bilanci vSech takovych
ploch, které by byly primo ¢i neprimo zasaZeny stavbou kandlu, pripadné novymi vodnimi
cestami, které jsou trasovdany po uméle vytvorenych jezerech na Labi a Odre. Vylouceny z téchto
tivah byly ty podily v chrdnénych oblastech, které leZi vné vlivu lodni dopravy (napr. na dolnit
terase) a které maji jiny ekosystém (napr. morény). Zahrnuty do vivah vsak byly jiZ identifikované
budouct chrdneéné oblasti, jejichZ ekologickd hodnota je uzndvdana odbornymi pracovisti, avSak
jejich prdavni podpora dosud nebyla uzaviena.

Dalsi obtiZe této bilance predstavuji rizné kategorie ochrany a ochrannych systémiu prislusnych
zemi (napi. CHKO — tedy chrdnénd krajinnd oblast v Cesku je nepomérné lépe chrdnéna a tedy
je ekologicky cennéjsi neZ nemecko/rakousky pojem ,,Landschaftsschutzgebiet,, (coZ je slovné
identicky vyraz s CHKO). Ddle pak velké plosné rozdily jednotlivych v seznamu uvedenych
chrdanénych oblasti a prirozené také samotny vyznam prislusné chrdneéné oblasti s jejim
inventdrem Zivocisnych a rostlinnych druhu pro lokdlni a regiondlni ochranu ekosystému (napr.
zdsah do 5 ha plochy chrdneéné oblasti na hornim toku miize 7 mezindrodniho hlediska byt stejné
problematicky jako oddeéleni 3000 ha nivy na dolnim toku). Ponévad? zahrnovdni ¢i vylucovani
urcitych ploch z takové bilance je i odborné problematické, byly do seznamu prevzata vsechna
velkd i mald chrdnénd iizemi. To vSak také znamend, Ze retézec zdsahii zpusobi vice ekologickych
problému neZ je vyjdadien pouhym souctem téchto ploch a kategorii ochrany, a Ze tuto skutecnost
nelze vyjdadrit pouze kvantitativnim zpiisobem. Proto je nutné do bilance zahrnout i kvalitativni

faktory.

Kvuli dalekosdhlym neprimym dusledkim na celé porici nelze zajisté prirodni a ekologické vlivy
projektu kandlu omezit na bezprostiedni trasu kandlu, jak se o to pokousi provozovatelé kandlu
z celkem pochopitelnych divodii. Ricni itizemi predstavuji oteviené ekosystémy, které
prostrednictvim vodniho bilance silné a pravidelné ovliviiuji ndsledné tiseky na dolnim toku a i
zdanlive vzddlené biotopy. Tyto pripady je pak treba zahrnout do souboru pripadit ohroZeni.
Navic u rady zdsahu timto projektem vznikd otdzka, zda viibec urcity biotop miiZe v diisledku
stavby kandlu si uchovat i naddle sviij charakter, svoji ekologickou jakost a zda vitbec miiZe byt
zachovdn ten cil, ktery byl definovdn v okamZiku prevzeti takového biotopu pod ochranu. Zda



tedy nedojde k jeho masivni degradaci a znehodnoceni. Intaktni Ficni vizemi jsou dnes ve stredni
Evropé omezena na nékolik mdlo zbytkovych tizemi , u nich? kaZdy dalsi zdsah predstavuje
velkou ztrdtu a tedy vyZaduje obzvldsté peclivou analyzu alternativ. To plati prdvé pro tento
projekt kandlu.

Dokonceni kandlu Dunaj-Odra-Labe, tedy vytvoreni spojeni mezi Severnim/Vychodnim
moiem a Dunajem, by znamenalo ndsledujici:

1. Postavit vice nez 1600 km na trase kandlu, tzn. 476 km v jadrové oblasti Videni — Pardubice
— Kedzierzyn; dalsich 45+630 km na Labi a 520 km na Odre.

Postavit 73 az 83 jezii/zdymadel, 2-3 lodni zvedaci zarizent, 1-2 kandlové mosty a 2-3 tunely
Piimy a nepiimy zdsah do cca 400 000 ha plochy v 61 chrdnénych oblastech, tzn. 2
ndrodnich parki, 4 chranénych krajinnych parki, 1 oblasti Natura 2000, 6 ramsarskych
oblasti, 2 biosférickych rezervaci, 46 dalSich chrdanénych oblasti (p¥irodni a chrdnéné
krajinné oblasti, piirodni parky, piirodni pamdtky a jiz naplanované chranéné plochy).

2.
3.

(ptevzato ze studie Donau-Oder-Elbe: Living Rivers oder Kanal. Aktuelle Analyse aus
Naturschutzsicht. Zinke Environment Consulting (Im Auftrag des WWF), Wien 1999)

Zemé Trasa/varianta Pocet zdymadel Pocet zasaZenych Plocha vSech
nutnych prestavét | chranénych krajinnych zasaZenych
nebo nové vystavét, | oblasti krajinnych oblasti
apod.
Rakousko Vident — Angern 1 1 nérodni park/biosf. 2700 ha
35 km + lodni most 1 Natura 2000/2 CHKO 3734 ha
Angern -> ¢eskd 1 12 Ramsar -/Natura 2000 - 13 009 ha
hranice (ptip. 1 tunel) véetné 2 CHKO
41 km
Mezisoucet 1 + most, prip. 1 narodni park 19 443 ha
2 1 oblast Ramsar
(piip. 1 tunel) 1 oblast Natura 2000
Slovensko | Bratislava-Kuty: 3 1 oblast Ramsar/CHKO 5100 ha
54 km nebo 1+ most 1 oblast Ramsar/CHKO 5100 ha
Zahorska Ves-Kuty:
37 km

Mezisoucet 1 az 3 zdymadla 1 oblast Ramsar/CHKO 5100 ha
Kiity-Hodonin: 26 km, | 1 1 oblast Ramsar/ 4 CHKO 5000 ha
nebo 1 oblast Ramsar/4 CHKO 5000 ha

CR Bfteclav-Hodonin: 3

25 km
Hodonin — Pterov: 7 4 CHKO, 5 pfirodnich 3407 ha
80 km rezervaci (planovano: 1

CHKO, 2 piir. rezervace, 3

piir. parky)
Prerov- Pardubice: 5 (6) + 1 most 1 CHKO/Ramsar 9910 ha
150 km + 3 zvedaci zafizeni, | 1 CHKO

1 tunel

Pferov- Ostrava: 102 |8 1 CHKO/Ramsar 8 409 ha
km 1 tunel 4 CHKO, 1 pfir. pam.
Labe: 45 km 2 2 CHKO (z ¢ehoz 1 plan. 300 ha

ndrodni park)

Mezisoucet 23 az 24 zdymadel |3 Ramsar 27 026 ha
+ 3 zvedaci zatizeni | 15 CHKO
1 most 5 piirodnich pamatek
2 tunely (5 planovanych ch. oblasti)




Polsko Odra: 46 km asi 6 do Kdzierzynu |5 oblasti luznich lesi 33 600 ha
360 km cca 10 po Breslau 1 Ramsar
4 krajinné chranéné parky
Mezisoucet cca 16 zdymadel 4 krajinné chranéné parky |33 600 ha
1 Ramsar
5 chranénych oblasti
Némecko Labe (630 km toku) 22 -26 1 biosféricka rezervace 1 600 ha
1 biosféricka rezervace 280 000 ha
6 CHKO, 9 chr. kr. parky 23 269 ha
QOdra (160 km toku) cca 10 1 nérodni park 10 000 ha
Mezisoucet cca 30 zdymadel 1 narodni park 314 869 ha
1 biosféricka rezervace
Bilance stavby kanalu a zasahii do |73 - 78 zdymadel 61 chranénych \izemi: 400 038 ha krajiny

stavajicich a planovanych
chranénych oblasti

+ 2 - 3 lodni zvedaci
zavtizeni

+ 1 - 2 lodni mosty
+ 2 - 3 tunely

2 Narodni parky

2 chranéné krajinné parky
1 oblast Natura 2000

7 oblasti Ramsar

zasazZené piimo ¢i
nepiimo stavbou
kanalu Dunaj-Odra-
Labe

1 biosféricka rezervace
31 dalSich chranénych
oblasti

Navic bude mit kandl ndsledujici kvalitativni relevantni vlivy na okolni prostredi a ochranu
prirody, které prekracuji samotnou trasu kandlu a které budou vyvoldny stavbou kandlu:

A A

zastaveni (zniceni, rozdeéleni a naruSeni) a monotonizace vice neZ 1600 km dlouhého rFicniho
a nivniho uzemi ve stredni Evropé (jednak trasou kandlu, jednak stavebnimi pracemi i
neprimymi vlivy), jako napr.:
zmeénu typické clenitosti biotopii a druhit (napr. ztrdtu specifickych druhii pro tidolni nivy)
naruseni a ztrdtu moZnosti migrace, druhové vymeny, reprodukcniho habitatu atd.
ztrdtu specidlnich vlastnosti biotopu (napr. vymena vody, klid, pravidelnd eroze, zdplavové
reZimy, doddvka Zivin atd.);
zdsah do odtoku velkych rek (prizpusobeni kandlovému reZimu) a malych toku (odbér vody
z vrcholovych usekit pro provoz kandlu a zdymadel),
prenos vody a organismii mezi riznymi
systemy/povodimi (Dunaj s Labem/Odrou);
nebezpeci vzniku nedostatku vody na vrcholovych tisecich kandlu a na spodnim toku Moravy,
ohroZeni vodni bilance bariérovymi vlivy loZe kandlu,
zhorseni jakosti vod ztrdtu samocistici kapacity intaktnich usekii reky a zanesenim novych
skodlivin provozem lodi, nehodami/havdriemi a nove zavedenymi rekreacnimi aktivitami;
ztrdta retencnich objemit pro pripad zdplav a z toho plynouciho zvysSeného nebezpeci pro
obyvatele na dolnich tocich;

vodnimi  (Dunaj-Morava) a Ficnimi

vvvvv

zmeéna tvdrnosti krajiny ve stiredoevropskych vidolnich a stredohorskych regionech,

naruseni rekreacniho potencidlu v dosud intaktnich, prirodné blizkych 7icnich tizemich
(nahrazeno umeélymi, pro intenzivni rekreaci upravenymi regiony podél kandlu),

volba méné ekologicky priznivych dopravnich prostiedkit v porovndni se Zeleznici, kterd jiZ
md k dispozici vykonné, soubéZné vedouci trasy (tzn. volné prepravni kapacity).

Tyto masivni negativni vlivy na Zivotni prostiedi se u kandlu Dunaj-Odra-Labe dosud nestaly
soucdsti vyhodnoceni ndkladii/uZitku. Je treba vyjit 7 toho, Ze provozovatelé se budou snaZit

prenést tyto ,,skryté, ndklady na ndrodni ekonomiku.

ObtiZ spocivajici v porovndni téchto




faktoru se stavebnimi ndklady a vykony z provozu kandlu vSak nesmi byt duvodem k prevedent
téchto ndkladii na jiné zodpovédné orgdny.

JiZ samotny rozsah téchto zdsahit do evropskych ricnich iizemi znemoZnuje inicidtorum stavby
kandlu ziskat pro tento projekt v mezindrodnim méritku potiebnou politickou podporu a
vyznacnéjsi  financni  prostredky. Instituce jako napr. Svétovd banka nebo EBRD
(Vychodoevropskd banka) se distancovali jiZ od daleko méné problematickych projektii napojent
v ramci stredni a vychodni Evropy. Od Evropské komise prdvé kviili schvdleni Agendy 2000 a
vzhledem k radé ekologickych investic do Ficnich oblasti v ramci Phase a EU (mimo jiné do
ohroZené oblasti Moravy-Dyje) lze sotva ocekdvat, Ze by ndhle uprednostnila tento prirodné a
ekologicky Skodlivy dopravni projekt pred jinymi, naléhaveéjsimi transevropskymi dopravnimi
cestami.

Velky pocet kandlem ohroZenych a zasaZenych chrdnénych oblasti neni pouze dokladem
ekologické jakosti téchto regionii, nybr? je také velkou vecnou prekdZkou pro stavbu kandlu.
Pokud se projekt kandlu stane predmétem, zajisté mezindrodni kontroly z hlediska ekologické
kompatibility podle evropskych norem, je mozno si predstavit, Ze dojde k pozitivnimu vysledku
pro kandl. Ekologické ztrdty zdroju v ramci realizace kandlu jsou v dnesni Evropé natolik velké,
Ze kromé velmi nejistych ekonomickych vyhod pro lodni dopravu daleko presahuji vsechny
pripadné vyhody pro regiondlni hospoddrsky rozvoj v ramci Evropy. Vyvojové projekty tohoto
rozsahu nejsou v dnesni Evropé ,,zralé,, k realizaci, jsou nevcéasné a jako takové zastaralé.



